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attacco porta-sonde

coppa

cover

ruota girevole

ruota girevole con freno
griglia
manico
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tubo rigido

raccordo girevole

tubo flessibile di raccolta

indicatore di livello

manometro (vuotometro)

valvola

manopola di serraggio

precamera

valvola di sicurezza

ruota posteriore

serbatoio

tubo di aspirazione

sonde

gruppo Venturi

valvola a ghigliottina

valvola di scarico

tubo di scarico
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AVVERTENZE GENERALI, DESCRIZIONE E CAMPO DI UTILIZZO
Leggere attentamente il seguente manuale prima della messa in funzione del dispositivo. Il dispositivo € stato progettato e deve
essere utilizzato esclusivamente per I'aspirazione e/o il recupero per gravita di oli lubrificanti nuovi ed esausti.

ATTENZIONE! L'uso del recuperatore per scopi diversi da quello per cui e stato progettato puo essere fonte di pericolo
per le persone o I'ambiente. Non utilizzare per liquidi corrosivi o infiammabili. Non esporre il serbatoio a fonti di calore
o fiamme libere. Non fumare durante I'utilizzo. Non eseguire saldature sul serbatoio. Non modificare nessuna parte del
recuperatore per non comprometterne la sicurezza e la validita della garanzia. Utilizzare solo ricambi originali. Indossa-
re guanti e occhiali di protezione durante I'operazione di recupero di oli esausti particolarmente caldi.

Il nostro ufficio tecnico & a vostra disposizione per qualsiasi ulteriore informazione.

Le parti principali sono:

* gruppo Venturi per generare il vuoto

* precamera utilizzata per controllare I'olio aspirato

* serbatoio dove viene incamerato I'olio

* coppa utilizzata per recupero a caduta.

* accessori per I'aspirazione dell’'olio (sonde e adattatori)
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ATTENZIONE! Prima di effettuare aspirazioni o svuotare il serbatoio controllare che tutte le parti soggette ad usura non
presentino anomalie e in particolare che i tubi non presentino tagli.

MONTAGGIO

Il dispositivo viene spedito in due imballi separati: in uno si trovano il serbatoio (con le ruote, la valvola a ghigliottina ed il cover in

plastica gia montati), la coppa e la griglia, il tubo porta-coppa esterno, il manico, il tubo di scarico e le sonde; nel secondo cartone

invece si trova la precamera con il gruppo Venturi ed il tubo di aspirazione.

Per il montaggio seguire la seguente procedura:

« inserire il manico H nelle apposite sedi, quindi bloccarlo con le viti

* inserire la precamera P nel manicotto centrale della valvola a ghigliottina W e stringere I'apposito grano per bloccarla nella
posizione corretta

«inserire il tubo rigido | nell'apposito supporto saldato al serbatoio S

* collegare il tubo flessibile di raccolta K all’'estremita inferiore del tubo rigido, stringendolo con la fascetta fornita

« avvitare la coppa C (verificate la presenza dell'apposito OR) sul raccordo girevole J del tubo rigido

« infilare le sonde U nel tubo porta-sonde Z, a sua volta inserito negli appositi anelli

OPERAZIONI PRELIMINARI

Prima di effettuare qualsiasi operazione di recupero per gravita o di aspirazione, € necessario verificare che il dispositivo sia in
buone condizioni e che nessuna parte soggetta ad usura presenti delle anomalie.

Verificare poi, tramite I'indicatore di livello L, che la capacita residua del serbatoio sia superiore al volume di olio da recuperare.
Altrimenti, svuotare il serbatoio seguendo la procedura indicata nei paragrafi seguenti.

Chiudere il rubinetto di scarico X.

RECUPERO PER GRAVITA

Posizionare I'apparecchio sotto la vettura sollevata sul ponte e regolare I'altezza e la posizione della coppa in modo che sia il piu
vicino possibile allo scarico del serbatoio dell’olio.

Per regolare I'altezza della coppa, aprire la manopola di serraggio O e muovere verso l'alto o verso il basso il tubo rigido .
Verificato che il rubinetto di scarico X sia chiuso, & possibile recuperare I'olio esausto seguendo due modalita differenti:

+ valvola N aperta, incamerando direttamente I'olio nel serbatoio

+ valvola N chiusa, per ispezionare I'olio prima di aprirla e recuperare I'olio nel serbatoio

ATTENZIONE! Il liquido da visionare non deve superare la capacita della coppa C (12 litri).
ATTENZIONE! Non riempire il serbatoio oltre il limite dato dall’indicatore di livello L montato a fianco del serbatoio.

ASPIRAZIONE DELL’OLIO

Per poter aspirare I'olio con questo dispositivo & necessario collegarsi ad una linea dell'aria compressa, con una pressione di
circa 6 bar (press. max 8 bar). L'aria deve essere collegata al raccordo rapido del gruppo Venturi V.

E possibile aspirare I'olio seguendo differenti procedure: infatti a seconda che la valvola a ghigliottina W sia aperta o chiusa, si
pud fare il vuoto nella sola precamera (piu veloce) o anche nel serbatoio (pit lenta).

E possibile verificare la depressurizzazione osservando la lancetta del vuotometro M (a seconda della pressione e del volume
dell’aria compressa, la depressurizzazione massima si attesta tra -0.7 e -0.85 bar). La fuoriuscita di abbondante aria dal silenzia-
tore del gruppo Venturi V & del tutto normale, anzi & prova dello svuotamento di aria all'interno del dispositivo.

Verificato che il rubinetto di scarico X sia chiuso e che la valvola N sia chiusa anch’essa, collegare I'aria compressa al gruppo
Venturi V. Con la valvola a ghigliottina W chiusa (ossia tirando verso I'esterno la maniglia della valvola), si creera il vuoto esclu-
sivamente nella precamera P: una volta raggiunta la depressurizzazione massima (zona rossa del vuotometro M), staccare I'aria
compressa.

Tenendo invece aperta la valvola a ghigliottina W (maniglia spinta a fondo corsa), & possibile effettuare la stessa operazione
di depressurizzazione che pero coinvolgera anche l'intero serbatoio S. Tale operazione necessita di qualche minuto per poter
raggiungere la zona rossa del vuotometro M, essendo il volume di aria da svuotare nettamente maggiore.

E ora possibile effettuare I'operazione di aspirazione dell'olio esausto. Chiudere la valvola a ghigliottina W, cosi da mantenere il
vuoto (se & stato fatto) nel serbatoio e utilizzare per la singola aspirazione solamente la capacita della precamera (circa 8.5 litri).

ATTENZIONE! La capacita di aspirazione dell’apparecchio, quando anche il serbatoio & depressurizzato, e di circa 50 litri.
ATTENZIONE! L'olio deve essere aspirato a caldo (70°-80°C), altrimenti la velocita di aspirazione sara notevolmente ridotta.
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Sfilare 'astina per il controllo di livello dell'olio dal motore della macchina, scegliere tra le sonde U quella piu adatta (quella con il
diametro maggiore che riesce a passare) ed inserirla al posto dell’astina fino a che non raggiunge il fondo della coppa. Collegare
il tubo di aspirazione T, tramite I'attacco porta-sonde B, alla sonda inserita nel motore.

Alcuni modelli di auto (Mercedes) hanno gia la sonda incorporata ed & quindi possibile collegarsi direttamente con I'attacco
porta-sonde B. Altri modelli ancora (BMW, Volkswagen, Citroen) hanno anch’essi la sonda incorporata ma un attacco differente:
utilizzare quindi uno degli adattatori forniti insieme alle sonde per poi collegare direttamente il tubo di aspirazione T e I'attacco
porta-sonde B.

Aprire il rubinetto del tubo di aspirazione T per effettuare I'aspirazione: 'olio esausto verra aspirato dal motore e trasferito nella
precamera P per verificare quantita e qualita dell'olio recuperato.

Una volta aspirato tutto 'olio, chiudere il rubinetto per evitare la perdita del vuoto.

ATTENZIONE! Verificare che il vuotometro non indichi una pressione nulla, perché in questo caso I'operazione di aspi-
razione potrebbe non essere stata completata.

Aprire la valvola a ghigliottina W per travasare il contenuto della precamera nel serbatoio. Nel caso questo sia stato depressu-
rizzato, il travaso sara molto veloce ed allo stesso tempo la precamera si depressurizzera nuovamente in maniera automatica.
E bene effettuare questo travaso quando I'olio & ancora caldo, cosi da agevolare il travaso con una viscosita ancora non troppo
elevata.

E possibile effettuare I'operazione di aspirazione con I'aria compressa sempre collegata: in questo caso il valore del vuoto
allinterno della precamera non diminuira durante 'aspirazione.

ATTENZIONE! Nel caso di aspirazione con aria compressa sempre collegata, & importante non riempire la precamera
oltre il valore massimo indicato dalla scala graduata (8.5 litri), per evitare un risucchio di olio da parte del gruppo Ven-
turi V e la conseguente fuoriuscita di schizzi e gocce dal silenziatore.

ATTENZIONE! Non riempire il serbatoio S oltre il limite dato dall’'indicatore di livello L.

ATTENZIONE! Non riempire la precamera P oltre il limite dato dalla scala graduata.

SCARICO DEL SERBATOIO

Il serbatoio & dotato di un attacco gonfiagomme A e di una valvola di sicurezza Q: per scaricare I'olio presente all'interno del
dispositivo & necessario mettere in pressione il serbatoio, collegandosi all'attacco A con dell'aria compressa (max 0.5 bar).

La valvola di sicurezza Q é tarata a 1 bar.

ATTENZIONE! Per poter mettere in pressione il serbatoio & necessario prima assicurarsi di chiudere la valvola N e la
valvola a ghigliottina W per evitare schizzi di olio verso I'esterno.

Aprendo la valvola di scarico X sara possibile effettuare lo scarico del serbatoio.

ATTENZIONE! Verificare che il tubo di scarico Y sia ben ancorato alla cisterna o al contenitore di destinazione, onde
evitare delle perdite di olio nell’lambiente.

MOVIMENTAZIONE

Spingere il carrello tramite I'apposito manico.

Non tirare dalla coppa. Non tirare dalla precamera.

Per riporre il dispositivo in magazzino, trasportarlo o smaltirlo, € necessario svuotare con cura tutte le parti contenenti olio per
evitare fuoriuscite accidentali durante la movimentazione.

L'olio deve essere versato in un recipiente adatto e smaltito secondo le norme di legge vigenti.

Quando I'apparecchio viene spostato assicurarsi che tutti i rubinetti siano chiusi, la coppa C e la precamera P devono essere
vuote per evitare fuoriuscite accidentali di olio.

Durante I'utilizzo del dispositivo, bloccarlo con I'apposito freno della ruota girevole F.

DATI TECNICI

Capacita del serbatoio { 90
Capacita coppa di recupero { 12
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Capacita precamera { 8.5
Pressione di alimentazione Venturi bar 8
Depressione max ottenuta bar -0.85
Raccordo alimentazione aria Venturi - Attacco rapido
Raccordo aria svuotamento serbatoio - valvola gonfiagomme
Peso kg 35
Lunghezza tubo aspirazione m 2
Lunghezza tubo di scarico m

RISOLUZIONE DEI PROBLEMI

Di seguito € riportata una tabella con indicate le anomalie piu frequenti, le possibili cause e le possibili soluzioni. Nel caso il
problema riscontrato non dovesse far parte di questa lista, 0 nel caso non si riesca a risolverlo, contattate il nostro ufficio di

assistenza tecnica.

PROBLEMA

CAUSA

SOLUZIONE

I'olio recuperato nella coppa non si smalti-
sce regolarmente

la valvola della coppa é chiusa

aprire la valvola N

la tubazione dalla coppa al serbatoio & ot-
turata

verificare che non ci sia niente che ostrui-
sca il passaggio dell’olio, pulire la valvola
N ed il raccordo girevole J, pulire il tubo di
raccolta K

il serbatoio & in pressione

verificare che il serbatoio non sia in pres-
sione e scaricare l'eventuale pressione
residua aprendo la valvola di scarico e/o
la valvola N

I'olio non viene aspirato dalla sonda

il dispositivo non & in depressione

controllare che la precamera e/o il serbato-
io siano depressurizzati, altrimenti creare il
vuoto al loro interno;

controllare che le valvole N e di scarico X
siano chiuse

il rubinetto del tubo di aspirazione non €
aperto

aprire il rubinetto del tubo di aspirazione

la sonda non & correttamente posizionata
elo collegata

verificare il posizionamento ed il collega-
mento della sonda (o dell'adattatore)

I'olio non & abbastanza caldo

scaldare il motore per un periodo pit lungo
per effettuare I'aspirazione

I'olio non esce dal tubo di scarico

la valvola di scarico € chiusa

aprire la valvola di scarico X

il serbatoio non & in pressione

chiudere la valvola N e/o la valvola a
ghigliottina W; verificare il funzionamento
dell'attacco gonfiagomme e della pistola
di gonfiaggio

l'olio non si travasa dalla precamera al
serbatoio

il passaggio & ostruito

provare a smontare la precamera dal ser-
batoio svitando il grano di bloccaggio e
liberare il passaggio dell'clio
ATTENZIONE questa operazione deve es-
sere fatta sopra un bacino di contenimento
appropriato a causa del pericolo di perdite
di olio. Indossare indumenti adatti.

il serbatoio & in pressione

verificare che il serbatoio non sia in pres-
sione e scaricare l'eventuale pressione
residua aprendo la valvola di scarico e/o
la valvola N
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tyre inflator coupling ART1877 A MAIN COMPONENTS

probe coupling

bowl

cover

swivel wheel

swivel wheel with brake

grid
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handle
hard tube

swivel fitting

collection hose

level gauge

gauge (vacuum gauge)

valve

tightening knob

pre-chamber

safety valve

rear wheel

tank

suction tube

probes

Venturi unit

guillotine valve

discharge valve

discharge tube
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GENERAL WARNINGS, DESCRIPTION AND FIELD OF APPLICATION
Please read this manual carefully before operating the device.
The device has been designed, and must be used, only for gravity extracting and/or draining of new and waste lubricating oil.

CAUTION! Using the waste oil suction drainer for any purposes other than the purpose it has been designed for may
be hazardous to people or the environment. Do not use for corrosive or flammable liquids. Do not expose the tank to
heat sources or naked flames. Do not smoke during use. Do not weld the tank. Do not modify any part of the waste oil
suction drainer, in order not to affect safety or invalidate the warranty. Use original spare parts only. Wear protective
gloves and goggles while draining particularly hot waste oil.

Our technical department would be delighted to help you with any further information.

The main parts are:

* Venturi unit for generating vacuum

* pre-chamber for checking extracted oil

« tank for collecting oil

* bowl for gravity draining

* accessories for extracting oil (probes and adapters).




INSTRUCTIONS FOR USE (END

CAUTION! Before extracting oil or emptying the tank, check that none of the parts subject to wear have any defects and,
in particular, that none of the tubes have any cuts.

ASSEMBLY

The device is shipped in two separate cartons: one accommodates the tank (with fitted wheels, guillotine valve and plastic cover),
the bowl and the grid, the external bowl tube, the handle, the discharge tube and the probes; the other accommodates the pre-
chamber with the Venturi unit and the suction tube.

To assemble the device, follow the procedure below:

+ insert handle H into its seats; then lock it with the screws

* insert pre-chamber P into the central sleeve of guillotine valve W and tighten the dowel, to lock the pre-chamber into position
«insert hard tube | into the support welded onto tank S

+ connect collection hose K to the lower end of the hard tube, tightening it with the supplied clamp

* screw bowl C (check that the O-ring is available) onto swivel fitting J of the hard tube

* insert probes U into probe tube Z, which has, in turn, been inserted into the rings

PRELIMINARY OPERATIONS

Before carrying out any gravity draining or extraction operations, check that the device is in good condition and that none of the
parts subject to wear have any defects.

Then use level gauge L to check that the residual capacity of the tank exceeds the volume of the oil to drain. Otherwise, empty
the tank according to the procedure described in the sections below.

Close discharge valve X.

GRAVITY DRAINING

Place the device under the car lifted on a jack, and adjust the height and position of the bowl, so that it is as near as possible to
the oil tank outlet.

To adjust the height of the bowl, open tightening knob O and move hard tube | upwards or downwards.

After checking that discharge valve X is closed, waste oil can be drained in two different ways:

* N valve open, collecting oil directly in the tank

* N valve closed, to inspect oil before opening it, and drain oil into the tank

CAUTION! The liquid to be inspected must not exceed the capacity of bowl C (12 litres).
CAUTION! Do not fill the tank beyond the level indicated by level gauge L installed next to the tank.

OIL EXTRACTION

To extract oil with this device, connect to a compressed air line, at a pressure of approximately 6 bars (max. pressure: 8 bars).
The air must be connected to the quick coupler of Venturi unit V.

QOil can be extracted according to two different procedures: depending on whether guillotine valve W is open or closed, vacuum
can be generated either in the pre-chamber only (quicker procedure) or in the tank as well (slower procedure).
Depressurization can be checked by observing the pointer of vacuum gauge M (depending on compressed air pressure and
volume, maximum depressurization ranges between -0.7 bar and -0.85 bar). It is quite normal that plenty of air is released from
the silencer of Venturi unit V; indeed, this proves that the device has been emptied of air.

After checking that both discharge valve X and valve N are closed, connect the compressed air to Venturi unit V. When guillotine
valve W is closed (valve handle pulled outwards), vacuum will be generated in pre-chamber P only: when maximum depressuri-
zation is reached (red area of vacuum gauge M), disconnect the compressed air.

Whereas when guillotine valve W is kept open (handle pushed to stroke end), the same depressurization operation can be per-
formed, although this will involve entire tank S as well. It takes a few minutes to reach the red area of vacuum gauge M, since a
definitely larger volume of air needs to be emptied.

Waste oil can then be extracted. Close guillotine valve W, to maintain the vacuum (if it has been generated) in the tank, and only
use the capacity of the pre-chamber (approximately 8.5 litres) for single extraction procedures.

CAUTION! The extraction capacity of the device - if the tank has also been depressurized - is approximately 50 litres.
CAUTION! The oil must be extracted hot (70-80 °C); otherwise, a significantly lower extraction rate will result.
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Take the oil rod out of the car engine; choose the most suitable probe from probes U (that is, the one with the largest diameter that
can get in), and insert it in place of the oil rod, as far as the bottom of the bowl. Connect suction tube T, through probe coupling
B, to the probe inserted into the engine.

Some car models (Mercedes) have a built-in probe, which makes it possible to directly connect to probe coupling B. Some other
models (BMW, Volkswagen, Citroén) have a built-in probe but a different coupling: therefore, use one of the adapters supplied
with the probes, and then directly connect suction tube T and probe coupling B.

Open the valve of suction tube T to extract oil: waste oil will be extracted from the engine and transferred into pre-chamber P to
check the amount and quality of the drained oil.

After the oil has been completely extracted, close the valve to maintain the vacuum.

CAUTION! Check that the vacuum gauge does not indicate zero pressure, because, in such case, extraction may not
have been completed.

Open guillotine valve W to transfer the contents of the pre-chamber into the tank. If the tank has been depressurized, the transfer
will occur very quickly, and the pre-chamber will automatically get depressurized again. Such transfer should occur when the oil
is still very hot — that is, when viscosity is not too high yet.

Extraction can be performed with the compressed air being always connected: in such case, the vacuum in the pre-chamber will
not decrease during extraction.

CAUTION! If extraction is performed with the compressed air being always connected, it is important not to fill the pre-
chamber beyond the maximum level indicated by the graduated scale (8.5 litres), to prevent oil from being sucked by
Venturi unit V and splashes and drops from coming out of the silencer.

CAUTION! Do not fill tank S beyond the level indicated by level gauge L.

CAUTION! Do not fill pre-chamber P beyond the level indicated by the graduated scale.

TANK DISCHARGE

The tank is fitted with tyre inflator coupling A and safety valve Q: to discharge the oil from the device, pressurize the tank by
connecting to coupling A with some compressed air (max. 0.5 bars).

Safety valve Q is calibrated at 1 bar.

CAUTION! To pressurize the tank, first close valve N and guillotine valve W, to prevent oil from being splashed outwards.
Opening discharge valve X will allow the tank to be discharged.

CAUTION! Check that discharge tube Y is secured to either the tank or the target container, to prevent oil leaks into the
environment.

HANDLING

Push the trolley by the handle.

Do not pull the device by the bowl. Do not pull it by the pre-chamber.

To put the device back into the warehouse, carry it or dispose of it, carefully empty all the parts that contain oil, to prevent acci-
dental oil spills while handling the device.

The oil must be poured into a suitable container and disposed of in accordance with current law provisions.

When the device is moved, make sure that all the valves are closed; in addition, bowl C and pre-chamber P must be empty to
prevent accidental oil spills.

While using the device, lock it with the brake of swivel wheel F.

TECHNICAL SPECIFICATIONS
Tank capacity { 90
Drain bowl capacity { 12
Pre-chamber capacity { 8.5

Feeding pressure, Venturi unit bar 8
Maximum low pressure bar -0.85
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Fitting for entry of air in tank, Venturi unit - Quick coupler
Air fitting for emptying tank - Tyre inflator valves
Weight kg 35

Length of suction tube m

Lunghezza tubo di scarico m

TROUBLESHOOTING

Below you will find a table describing the most frequent defects as well as the possible causes and solutions. If the problem found
is not included in this list, or if it cannot be dealt with, please contact our technical assistance department.

PROBLEM

CAUSE

SOLUTION

Oil drained into bowl cannot be smoothly
discharged

Valve in bowl is closed

Open valve N

Tube connecting bowl to tank is blocked

Check that oil passage is not blocked,
clean valve N and swivel fitting J, clean
collection hose K

Tank has been pressurized

Check that tank has not been pressurized
and release any residual pressure by ope-
ning discharge valve and/or valve N

QOil is not extracted from probe

Device has not been depressurized

Check that pre-chamber and/or tank have
been depressurized; otherwise, generate
vacuum inside; check that valve N and di-
scharge valve X are closed

Suction tube valve is not open

Open suction tube valve

Probe has not been correctly placed and/
or connected

Check position and connection of probe (or
adapter)

Qil is not hot enough

Warm up engine longer to extract oil

Oil does not come out of discharge tube

Discharge valve is closed

Open discharge valve X

Tank has not been pressurized

Close valve N and/or guillotine valve W;
check tyre inflator coupling and tyre inflator

Oil cannot be transferred from pre-chamber
into tank

Passage is blocked

Try to remove pre-chamber from tank by
unscrewing locking dowel, and clear oil
passage.

CAUTION! This operation must be carried
out over an appropriate basin due to dan-
ger of oil leaks. Wear suitable clothing.

Tank has been pressurized

Check that tank has not been pressurized
and release any residual pressure by ope-
ning discharge valve and/or valve N
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Coupleur pour gonflage des pneus

Coupleur porte-sonde

Bol

Couvercle

Roue pivotante

Roue pivotante avec frein

Grille
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Branche

Tuyau rigide

Raccordement tournant

Tuyau flexible de collecte

Indicateur de niveau

Manométre (vacuometre)

Vanne

Bouton de serrage

Préchambre

Soupape de sécurité

Roue arriére

Réservoir

Tuyau d'aspiration

Sondes

Groupe Venturi

Soupape a guillotine

Soupape de vidange

Tuyau de vidange
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chaudes.

* le groupe Venturi pour générer le vide ;

* le réservoir ou est stockée I'huile ;

* le bol utilisé pour la récupération en chute ;
* les accessoires pour I'aspiration de 'huile (sondes et adaptateurs).

ART.1877A COMPOSANTS PRINCIPAUX

GENERAL WARNINGS, DESCRIPTION AND FIELD OF APPLICATION
Lire attentivement le présent manuel avant de mettre le dispositif en marche. Le dispositif a été projeté et doit étre utilisé
exclusivement pour 'aspiration et/ou la récupération par gravité des huiles lubrifiantes nouvelles et usées.

ATTENTION ! L'utilisateur du récupérateur pour des fins différentes de celle pour laquelle il a été congu peut
représenter une source de danger pour les personnes et pour I’'environnement. Ne pas utiliser pour les liquides
corrosifs ou inflammables. Ne pas exposer le réservoir a des sources de chaleur ou aux flammes libres. Ne pas fumer
pendant I'utilisation. Ne pas effectuer de soudure sur le réservoir. Ne modifier aucune partie du récupérateur pour ne
pas en compromettre la sécurité et la validité de la garantie. Utiliser uniquement des piéces de rechange originales.
Porter des gants et des lunettes de protection pendant 'opération de récupération des huiles usées particuliérement

Notre bureau technique est a votre disposition pour toute autre information.
Les piéces principales sont les suivantes :

* la préchambre utilisée pour contréler 'huile aspirée ;
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MODE D’EMPLOI >

ATTENTION ! Avant d’effectuer les aspirations ou de vider le réservoir, contréler que toutes les piéces sujettes a
I'usure ne présentent pas d’anomalies et notamment que les tuyaux ne présentent pas de coupures.

MONTAGE

Le dispositif est expédié dans deux emballages séparés : le premier contient le réservoir (avec les roues, la soupape a guillotine

et le couvercle en plastique déja montés), le bol et la grille, le tuyau porte-bol extérieur, la branche, le tuyau de vidange et les

sondes ; le second carton contient la préchambre avec le groupe Venturi et le tuyau d’aspiration.

Pour le montage, suivre la procédure suivante :

« introduire la branche H dans les emplacements prévus a cet effet, puis la bloquer a I'aide des vis ;

* introduire la préchambre P dans la douille centrale de la soupape a guillotine W et serrer le grain pour la bloquer dans la
position correcte ;

« introduire le tuyau rigide | dans le support soudé au réservoir S ;

* brancher le tuyau flexible de collecte K a I'extrémité inférieure du tuyau rigide en le serrant avec le collier fourni ;

« visser le bol C (vérifier la présence du joint torique) sur le raccordement tournant J du tuyau rigide ;

+ enfiler les sondes U dans le tuyau porte-sonde Z, a son tour introduit dans les anneaux prévus a cet effet.

OPERATIONS PRELIMINAIRES

Avant d’effectuer toute opération de récupération par gravité ou de aspiration, il est nécessaire de vérifier que le dispositif soit
dans de bonnes conditions et qu’aucune piéce sujette a usure ne présente d’anomalies.

Puis vérifier, par le biais de I'indicateur de niveau L, que la capacité résiduelle du réservoir soit supérieure au volume d’huile a
récupérer. Autrement, vider le réservoir en suivant la procédure indiquée dans les paragraphes ci-apres.

Fermer le robinet de vidange X.

RECUPERATION PAR GRAVITE

Mettre I'appareil sous la voiture installée sur le pont et régler la hauteur et la position du bol en faisant en sorte qu'il soit le plus
prés possible de I'écoulement du réservoir d’huile.

Pour régler la hauteur du bol, ouvrir la poignée de serrage O et déplacer le tuyau rigide | vers le haut ou vers le bas.

Aprés avoir vérifié que le robinet de vidange X est fermé, il est possible de récupérer 'huile usée en suivant deux modalités
différentes :

+ soupape N ouverte, en mettant directement I'huile dans le réservoir ;

* soupape N fermée, pour inspecter 'huile avant de I'ouvrir et récupérer I'huile dans le réservoir.

ATTENTION! Le liquide a contrdler ne doit pas dépasser la capacité du bol C (12 litres).
ATTENTION! Ne pas remplir le réservoir au-dela de la limite donnée par I'indicateur de niveau L monté a cété du réservoir.

ASPIRATION DE L'HUILE

Pour pouvoir aspirer I'huile avec ce dispositif, il est nécessaire de se brancher & une ligne d’air comprimé avec une pression d’envi-
ron 6 bars (pression maximum 8 bars). L'air doit &tre branché au raccordement rapide du groupe Venturi V.

Il est possible d’aspirer 'huile en suivant différentes procédures : en effet, si la soupape a guillotine W est ouverte ou fermée, on peut
faire le vide uniquement dans la préchambre (plus rapide) ou dans le réservoir (plus lent).

Il est possible de vérifier la dépressurisation en observant I'aiguille du vacuomeétre M (en fonction de la pression et du volume de I'air
comprimé, la dépressurisation maximum se situe entre -0,7 et -0,85 bar). La sortie abondante d’air du silencieux du groupe Venturi
V est tout a fait normale, c'est méme la preuve de la vidange d'air a l'intérieur du dispositif.

Aprés avoir vérifié que le robinet de vidange X et la soupape N sont fermés, brancher I'air comprimé au groupe Venturi V. Avec la
soupape a guillotine W fermée (a savoir en tirant la poignée de la soupape vers I'extérieur), le vide se fera exclusivement dans la
préchambre P : une fois atteinte la dépressurisation maximum (zone rouge du vacuomeétre M), débrancher I'air comprimé.

En revanche, en maintenant ouverte la soupape a guillotine W (poignée poussée a fond), il est possible d’effectuer la méme opéra-
tion de dépressurisation qui concernera tout le réservoir S. Cette opération requiert quelques minutes pour atteindre la zone rouge
du vacuométre M, car le volume d’air est nettement supérieur.

Il est maintenant possible d'effectuer 'opération d'aspiration de I'huile usée. Fermer la soupape a guillotine W de sorte a maintenir
le vide (le cas échéant) dans le réservoir et utiliser pour 'aspiration uniquement la capacité de la préchambre (environ 8,5 litres).

ATTENTION ! La capacité d’aspiration de I'appareil, lorsque méme le réservoir est dépressurisé, est d’environ 50 litres.
ATTENTION ! L’huile doit étre aspirée a chaud (70-80 °C), autrement la vitesse d’aspiration sera considérablement réduite.
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Retirer la petite tige pour le contréle du niveau d’huile du moteur de la voiture, choisir parmi les sondes U la plus adaptée (celle
qui arrive a passer avec le diamétre le plus important) et I'introduire a la place de la petite tige jusqu’a ce qu'elle atteigne le fond
du bol. Brancher le tuyau d’aspiration T, par le biais du coupleur porte-sonde B, a la sonde introduite dans le moteur.

Certains modéles d’auto (Mercedes) ont déja une sonde incorporée et il est donc possible de se brancher directement avec le
coupleur porte-sonde B. D’autres modéles (BMW, Volkswagen, Citroén) ont eux aussi la sonde incorporée mais un couplage
différent : utiliser pour cela I'un des adaptateurs fournis avec les sondes pour ensuite brancher directement le tuyau d’aspiration
T et le raccordement porte-sonde B.

Ouvrir le robinet du tuyau d’aspiration T pour effectuer I'aspiration : I'huile usée sera aspirée par le moteur et transvasée dans la
préchambre P pour vérifier la quantité et la qualité de I'huile récupérée.

Aprés avoir aspiré toute I'huile, fermer le robinet pour éviter que le vide ne se perde.

ATTENTION ! Vérifier que le vacuomeétre n’indique pas une pression nulle car dans ce cas, I'opération d’aspiration
pourrait ne pas étre complétée.

Ouvrir la soupape a guillotine W pour transvaser le contenu de la préchambre dans le réservoir. Si ce dernier a été dépressurisé,
le transvasement sera beaucoup plus rapide et la préchambre se dépressurisera de nouveau automatiquement. Il est préférable
d'effectuer ce transvasement lorsque I'huile est encore chaude, afin de faciliter 'opération avec une viscosité encore pas trop
élevée.

Il est possible d’effectuer I'opération d’aspiration avec I'air comprimé toujours branché : dans ce cas la valeur du vide a I'intérieur
de la préchambre ne diminuera pas pendant I'aspiration.

ATTENTION ! En cas d’aspiration avec air comprimé toujours branché, il est important de ne pas remplir la précham-
bre au-dela de la valeur maximum indiquée par I'échelle graduée (8,5 litres), cela pour éviter un remous d’huile par le
groupe Venturi V et donc des éclaboussures et des gouttes du silencieux.

ATTENTION ! Ne pas remplir le réservoir S au-dela de la limite donnée par I'indicateur de niveau L.

ATTENTION ! Ne pas remplir la préchambre P au-dela de la limite indiquée par I'échelle graduée.

VIDANGE DU RESERVOIR

Le réservoir est muni d’'un coupleur de gonflage des pneus A et d’'une soupape de sécurité Q : pour vidanger 'huile présente a
lintérieur du dispositif, il est nécessaire de mettre le réservoir sous pression en se branchant au raccordement A avec de l'air
comprimé (max. 0,5 bar).

La soupape de sécurité Q est échelonnée a 1 bar.

ATTENTION ! Pour pouvoir mettre le réservoir sous pression, il est d’abord nécessaire de s’assurer de bien fermer la
soupape N et la soupape a guillotine W pour éviter les éclaboussures d’huile vers I'extérieur.

En ouvrant la soupape de vidange X, il sera possible d’effectuer la vidange du réservoir.

ATTENTION ! Vérifier que le tuyau de vidange Y soit bien accroché a la citerne ou au récipient de destination afin d’évi-
ter des fuites d’huile dans I'environnement.

DEPLACEMENT

Pousser le chariot par la poignée prévue a cet effet.

Ne pas tirer par le bol. Ne pas tirer par la préchambre.

Pour ranger le dispositif dans le magasin, le transporter ou I'écouler, il est nécessaire de vider soigneusement toutes les parties
contenant de I'huile pour éviter des fuites accidentelles pendant le déplacement.

L'huile doit étre versée dans un récipient approprié et écoulée selon les normes en vigueur.

Lorsque I'appareil est déplacé, s’assurer que tous les robinets soient fermés, le bol C et la préchambre P doivent étre vidés pour
éviter des fuites d’huile accidentelles.

Pendant I'utilisation du dispositif, le bloquer avec le frein de la roue pivotante F.

DONNEES TECHNIQUES

| Capacité du réservoir { 90
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MODE D’EMPLOI

(B

Capacité du bol de récupération { 12

Capacité de la préchambre d'aspiration { 8.5

Pression d’alimentation du Venturi bar 8

Dépression maxi obtenue bar -0,85
Raccordement air comprimé Venturi - Coupleur rapide
Raccordement air pour vidange réservoir - Embout valve de gonflage
Poids kg 35

Longueur tuyau d’aspiration m

Lunghezza tubo di scarico m

RESOLUTION DES PROBLEMES

La grille ci-aprés reporte les anomalies les plus fréquentes, les causes et les solutions possibles. Si cette liste n’envisage pas

un probléme, ou si la solution proposée n'arrive pas a résoudre un probléme, contacter notre bureau d’assistance technique.

PROBLEME

CAUSE

SOLUTION

L'huile récupérée dans le bol ne s'écoule
pas correctement.

La soupape du bol est fermée.

Ouvrir la soupape N.

Le tuyau du bol vers le réservoir est ob-
strué.

Vérifier que rien n'empéche le passage de
I'huile, nettoyer la soupape N et le raccor-
dement tournant J, nettoyer le tuyau de
collecte K.

Le réservoir est sous pression.

Vérifier que le réservoir ne soit pas sous
pression et vidanger I'éventuelle pression
résiduelle en ouvrant la soupape de vidan-
ge et/ou la soupape N.

L'huile n'est pas aspirée par la sonde.

Le dispositif n'est pas en dépression.

Contréler que la préchambre et/ou le réser-
voir soient dépressurisés, autrement, créer
le vide a l'intérieur. Contréler que les sou-
papes N et de vidange X soient fermées.

Le robinet du tuyau d'aspiration n'est pas
ouvert.

Ouuvrir le robinet du tuyau d'aspiration.

La sonde n'est pas correctement posi-
tionnée et/ou branchée.

Vérifier le positionnement et le branche-
ment de la sonde (ou de I'adaptateur).

L'huile n'est pas assez chaude.

Chauffer le moteur pendant une période
plus longue pour effectuer I'aspiration.

L'huile ne sort pas du tuyau de vidange

La soupape de vidange est fermée.

Ouvrir la soupape de vidange X.

Le réservoir n'est pas sous pression.

Fermer la soupape N et/ou la soupape a
guillotine W ; vérifier le fonctionnement du
coupleur de gonflage des pneus et du pi-
stolet de gonflage.

L'huile ne se transvase pas de la précham-
bre au réservoir.

Le passage est obstrué.

Essayer de démonter la préchambre du
réservoir en dévissant 'écrou de blocage
et libérer le passage de I'huile.
ATTENTION : cette opération doit étre faite
au-dessus d'un bassin de rétention a cau-
se du danger de fuites d'huile. Porter les
vétements appropriés.

Le réservoir est sous pression.

Vérifier que le réservoir ne soit pas sous
pression et vidanger I'éventuelle pression
résiduelle en ouvrant la soupape de vidan-
ge et/ou la soupape N.
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Anschluss Reifenfiiller ART1 877 A BAUTEILE

Anschluss Sondenhalter

Auffangwanne
Abdeckung
Lenkrolle

Lenkrolle mit Bremse
Gitter

Handgriff
Rohrleitung

IO MMOIO|®|>

Drehanschluss

Sammelschlauch

Fullstandanzeiger

Manometer (Vakuummeter)
Ventil

Verschlussdrehknopf

Vorkammer

Sicherheitsventil

Hinterrad

Auffangtank

Saugschlauch

Sonden

Venturi-Aggregat

Flachschieber
Ablasshahn

Ablassschlauch

N[l<|Xx|[=s|<|lc|d|low|xm|o|0|lo|Z|Z|r| x|«

Sondenhalterschlauch

ALLGEMEINE HINWEISE, BESCHREIBUNG UND ANWENDUNGSBEREICH

Vor der Inbetriebnahme des Gerates ist die folgende Anleitung aufmerksam zu lesen.

Das Gerét ist fiir das Absaugen und/oder das Sammeln durch Auffangen von neuen und alten Schmierélen ausgelegt und darf
nur flr diesen Zweck verwendet werden.

ACHTUNG! Der Gebrauch des Olabsaug- und Sammelgerites fiir Zwecke, fiir die es nicht ausgelegt ist, kann eine Ge-
fahrenquelle fiir Personen oder die Umwelt darstellen. Nicht fir korrosive oder entflammbare Fliissigkeiten verwenden.
Den Auffangtank keinen Hitzequellen oder freien Flammen aussetzen. Wahrend des Gebrauchs auf keinen Fall rauchen.
Keine SchweiBarbeiten auf dem Auffangtank durchfiihren. Kein Teil des Sammelgerates umriisten bzw. andern, um nicht
die Sicherheit und die Giiltigkeit der Garantie in Frage zu stellen. Nur Original-Ersatzteile verwenden. Wahrend der Arbeit
des Absaug- und Sammelgerates mit besonders heien Olen stets Schutzhandschuhe und Schutzbrillen tragen.

Unser technisches Biiro steht Ihnen jederzeit flr weitere Informationen zur Verfligung.
Die Hauptteile sind:

* Venturi-Aggregat zur Erzeugung des Vakuums

« Vorkammer zur Kontrolle des abgesaugten Ols

« Olauffangtank

« Wanne zum Auffangen des Ols

« Zubehér zum Absaugen des Ols (Sonden und Adapter)
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ACHTUNG! Vor der Durchfiihrung von Absaugarbeiten oder bevor Sie den Tank entleeren ist zu tiberpriifen, dass
VerschleiBteile keine Storungen und insbesondere die Schlauche keine Risse aufweisen.

MONTAGE

Das Gerat wird in zwei getrennten Verpackungen geliefert: In einer Verpackung befinden sich der Auffangtank (mit bereits

montierten Radern, Flachschieber und Kunststoffabdeckung), die Auffangwanne und das Gitter, das externe Wannenhalterrohr,

der Handgriff, der Ablassschlauch und die Sonden; im zweiten Karton befindet sich hingegen die Vorkammer mit dem Venturi-

Aggregat und dem Absaugschlauch.

Zur Montage bitte wie folgt vorgehen:

* Den Handgriff H in die entsprechenden Sitze einfiigen, dann mit den Schrauben blockieren

* Die Vorkammer P in die zentrale Manschette des Flachschiebers W einfliigen und den entsprechenden Stift anziehen, um sie
in der korrekten Position zu blockieren

* Die Rohrleitung | in die entsprechende am Auffangtank S verschweifRte Halterung einflihren

* Den Sammelschlauch K am unteren Ende der Rohrleitung anschlieRen und mit der mitgelieferten Schelle anziehen

* Die Auffangwanne C am Drehanschluss J der Rohrleitung anschrauben (das Vorhandensein des entsprechenden OR
uberprufen)

* Die Sonden U am Sondenhalterschlauch Z anbringen, der in die entsprechenden Ringe eingeflihrt ist

VORBEREITENDE ARBEITEN

Vor der Durchflihrung jeder Absaug- oder Auffangarbeit ist zu tberpriifen, dass das Geréat in gutem Zustand ist und keine Ver-
schleiteile Beschadigungen aufweisen.

Dann mittels des Fiillstandanzeigers L tberpriifen, dass das Restfassvermdgen des Auffangtanks hoher als das zu sammelnde
Ol ist. Andernfalls den Auffangtank entsprechend der in den folgenden Abschnitten beschriebenen Vorgehensweise entleeren.
Den Ablasshahn X schlie3en

AUFFANGEN DURCH SCHWERKRAFT

Das Gerat unter dem auf einer Hebebiihne angehobene Fahrzeug positionieren und die Hohe der Auffangwanne so regeln, dass
sie so nahe wie mdglich dem Auslass des Olbehalters ist.

Zur Einstellung der Auffangwanne, den Verschlussdrehknopf O 6ffnen und die Rohrleitung | nach oben oder nach unten bewegen.
Uberpriifen, dass der Ablasshahn X geschlossen ist, das Altél kann in zweierlei Art und Weise gesammelt werden:

« Ventil N offen, Ol wird direkt im Auffangtank gesammelt

« Ventil N geschlossen, das Ol wird vor dem Offnen des Ventils kontrolliert und dann im Tank aufgefangen

ACHTUNG! Die zu kontrollierende Fliissigkeit darf nicht das Fassungsvermdgen der Auffangwanne iiberschreiten (12 Liter).
ACHTUNG! Den Auffangtank nicht oberhalb der vom Fiillstandanzeiger L angezeigten Grenze fiillen. Der Fiillstandan-
zeiger befindet sich seitlich am Auffangtank.

ABSAUGEN DES OLS

Um das Ol mit diesem Gerét absaugen zu kdnnen, mussen Sie sich an eine Druckluftleitung anschlieften, und zwar mit einem Druck
von etwa 6 bar (max. Druck 8 bar). Die Luft muss an den Schnellanschluss des Venturi-Aggregats V angeschlossen sein.

Das Ol kann auf zweierlei Art und Weise abgesaugt werden: Je nachdem, ob der Flachschieber W gedffnet oder geschlossen ist,
kann das Vakuum nur in der Vorkammer (schnellere Methode) oder auch im Auffangtank (langsamere Methode) erzeugt werden.
Der Druckabbau kann mittels des Zeigers des Vakuummeters M tberprift werden (je nach Druck und Druckluftvolumen liegt der
max. Druckabbau zwischen -0.7 und -0.85 bar). Das Heraustreten von viel Luft aus dem Schalld@mpfer des Venturi-Aggregats V ist
vollkommen normal, es ist sogar ein Beweis dafir, dass Luft aus dem Geréat gelassen wird.

Nachdem Sie Uberpriift haben, dass der Ablasshahn X und das Ventil N geschlossen sind, die Druckluft an das Venturi-Aggregat V
anschlieRen. Mit dem geschlossenen Flachschieber W (bzw. indem der Griff des Ventils nach auBen gezogen wird) wird das Vaku-
um ausschlieBlich in der Vorkammer P erzeugt werden; nachdem der maximale Druckabbau durchgefiihrt worden ist (roter Bereich
des Vakuummeters M), die Druckluft trennen.

Indem Sie den Flachschieber W hingegen gedffnet halten (Griff bis zum Anschlag gedriickt), wird der gleiche Druckabbau dur-
chgeflihrt, nur dass auch im gesamten Auffangtank S das Vakuum erzeugt wird. Dieser Vorgang dauert einige Minuten, um den
roten Bereich des Vakuummeters M zu erreichen, da das zu entleerende Luftvolumen bedeutend héher ist.

Nun kann der Absaugvorgang des Alt6ls durchgefiinrt werden. Den Flachschieber W schlieen, um das Vakuum im Auffangtank
beizubehalten (sofern dies durchgefihrt wurde) und fir den einzelnen Absaugvorgang nur das Fassungsvermogen der Vorkammer
benutzen (etwa 8,5 Liter).
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ACHTUNG! Die Saugleistung des Gerates, auch wenn im Auffangtank der Druckabbau vorgenommen wurde, betragt
etwa 50 Liter.
ACHTUNG! Das Ol muss hei abgesaugt werden (70-80 °C), andernfalls ist die Sauggeschwindigkeit bedeutend geringer.

Den Priifstab zur Kontrolle des Olstands im Motor des Fahrzeugs herausziehen, unter den Sonden U die geeignete Sonde
auswahlen (die Sonde mit gréRtem Durchmesser) und sie anstelle des Priifstabs bis zum Beriihren der Olwanne einfiihren. Den
Absaugschlauch T mittels des Sondenhalteranschlusses B an die in den Motor eingefiihrte Sonde anschliel3en.

Einige Fahrzeugmodelle (Mercedes) haben bereits die Sonde verbaut, sodass Sie direkt den Sondenhalteranschluss B an-
schlielen kénnen. Andere Modelle (BMW, Volkswagen, Citroén) haben ebenfalls die Sonde verbaut, allerdings mit einem ande-
ren Anschluss: Verwenden sie daher einen der mit der Sonde mitgelieferten Adapter, um dann direkt den Absaugschlauch T und
den Sondenhalteranschluss B anzuschlieRen.

Den Hahn des Absaugschlauchs T 6ffnen, um den Absaugvorgang zu starten: Das Altél wird vom Motor abgesaugt und in die
Vorkammer P geleitet, um die Menge und Qualitit des abgesaugten Ols zu {iberpriifen.

Nachdem das ganze Ol abgesaugt wurde, den Hahn schlieRen, damit das Vakuum nicht verloren geht.

ACHTUNG! Uberpriifen, dass der Vakuummeter keinen Druck von Null anzeigt, da in diesem Fall der Absaugvorgang
nicht vervollstandigt sein konnte.

Den Flachschieber W &ffnen, um den Inhalt der Vorkammer in den Auffangtank umzufillen. Falls im Auffangtank der Unterdruck
erzeugt worden ist, erfolgt das Umfllen sehr viel schneller und in der Vorkammer wird gleichzeitig erneut automatisch der Druck
abgebaut. Das Umifiillen sollte mit noch heifem Ol erfolgen, da der Vorgang mit noch hoch zahflissigem Ol schneller erfolgt.
Es ist mdglich, den Absaugvorgang mit stets angeschlossener Druckluft durchzufihren: In diesem Fall wird sich der Vakuumwert
innerhalb der Vorkammer nicht verringern.

ACHTUNG! Bei Absaugen mit stets angeschlossener Druckluft ist es wichtig, die Vorkammer nicht oberhalb dem von
der Messskala angegebenen Wert (8,5 Liter) zu fiillen, um zu vermeiden, dass das Ol von der Venturigruppe V ange-
saugt wird und demzufolge Spritzer und Tropfen aus dem Schalldampfer heraustreten.

ACHTUNG! Den Auffangtank S nicht oberhalb des vom Fiillstandanzeiger L angegebenen Grenzwertes fiillen.
ACHTUNG! Die Vorkammer P nicht tiber den von der Messskala angegebenen Grenzwert fiillen.

ABLASS DES AUFFANGTANKS

Der Auffangtank ist mit einem Reifenfiilleranschluss A und einem Sicherheitsventil Q ausgestattet: Zum Ablassen des innerhalb
des Gerates befindlichen Ols muss der Auffangtank unter Druck gesetzt werden, indem die Druckluft (max. 0,5 bar) an den
Anschluss A angeschlossen wird. Das Sicherheitsventil Q ist auf 1 bar kalibriert.

ACHTUNG! Zur Druckbeaufschlagung des Auffangtanks miissen zuerst das Ventil N und der Flachschieber W gesch-
lossen werden, um Olspritzer nach aufen zu vermeiden.

Durch Offnen des Ablassventils X kann der Tankablass durchgefiihrt werden.

ACHTUNG! Uberpriifen, dass der Ablassschlauch Y gut am Auffangtank oder am Behalter, in die das Ol abgelassen
werden soll, verankert ist, damit kein Ol verschiittet wird.

TRANSPORT/FORDERUNG

Den Wagen mit dem entsprechenden Griff schieben.

Nicht an der Auffangwanne ziehen. Nicht an der Vorkammer ziehen.

Wenn das Gerat ins Lager zuriickgestellt, transportiert oder entsorgt werden soll, miissen alle Teile, die Ol enthalten, sorgfaltig
entleert werden, um unbeabsichtigtes Heraustreten wahrend des Transports zu vermeiden.

Das Ol muss in ein geeignetes Gefal gegossen und entsprechend den geltenden Vorschriften entsorgt werden.

Wenn das Gerat verschoben wird, sicherstellen, dass alle Hahne geschlossen sind. Zudem Uberprifen, dass die Auffangwanne
C und die Vorkammer P leer sind, um unbeabsichtigtes Heraustreten von Ol zu vermeiden.

Wahrend dem Gebrauch des Gerates, es mit der Bremse der Lenkrolle F blockieren.

DONNEES TECHNIQUES
Capacité du réservoir { 90
Capacité du bol de récupération { 12

16



GEBRAUCHSANWEISUNG

©

Capacité de la préchambre d'aspiration { 8.5

Pression d’alimentation du Venturi bar 8

Dépression maxi obtenue bar -0,85
Raccordement air comprimé Venturi - Coupleur rapide
Raccordement air pour vidange réservoir - Embout valve de gonflage
Poids kg 35

Longueur tuyau d’aspiration m 2

Lunghezza tubo di scarico m 2

PROBLEMBEHEBUNG

In der nachstehenden Tabelle werden die haufigsten Stérungen, die méglichen Ursachen und die maglichen Ldsungen aufgefiihrt.
Falls das erkannte Problem nicht in dieser Liste aufgefiihrt sein sollte, oder falls Sie nicht in der Lage sind, die Stérung zu beheben,

wenden Sie sich bitte an unseren Technischen Kundendienst.

PROBLEM

URSACHE

LOSUNG

Das aufgefangene Ol in der Auffangwanne
fliet nicht korrekt ab

Das Ventil der Auffangwanne ist geschlossen

Das Ventil N offnen

Die Leitung von der Auffangwanne zum
Auffangtank ist verstopft

Uberpriifen, dass kein Gegenstand den
Durchlauf des Ols behindert, das Ventil N
und den Drehanschluss J reinigen, den
Sammelschlauch K reinigen

Der Auffangtank ist unter Druck

Uberpriifen, dass der Auffangtank nicht
unter Druck ist oder den eventuellen
Restdruck durch Offnen des Ablassventils
und/oder des Ventils N ablassen

Das Ol wird nicht von der Sonde angesaugt

Das Gerat ist nicht in Unterdruck

Uberpriifen, dass der Druck in der Vorkam-
mer und/oder im Auffangtank abgebaut
wurde, andernfalls Vakuum erzeugen;
Uberpriifen, dass das Ventil N und das
Ablassventil X geschlossen sind

Der Ansaugschlauch ist nicht geéffnet

Den Hahn des Ansaugschlauchs 6ffnen

Die Sonde ist nicht korrekt positioniert und/
oder angeschlossen

Die Positionierung und den Anschluss der
Sonde (oder des Adapters) Uberpriifen

Das Ol ist nicht ausreichend heift

Den Motor langer laufen lassen, dass sich
das Ol aufwdrmt. Dann den Absaugvor-
gang durchflhren

Das Ol tritt nicht aus dem Ablassventil he-
raus

Das Ablassventil ist geschlossen

Das Ablassventil X 6ffnen

Der Auffangtank ist nicht unter Druck

Das Ventil N und/oder den Flachschieber
W schlieBen; cen Betrieb des Reifenfiil-
leranschlusses und der Flllpistole Uber-
priifen

Das Ol wird nicht von der Vorkammer in
den Auffangtank umgefiillt

Der Durchlauf ist verstopft

Durch Abschrauben des Blockierstifts die
Vorkammer vom Auffangtank abmontieren
und den Durchlauf des Ols frei machen.
ACHTUNG - Diesen Vorgang Uber einem
ausreichend groflen Behaltnis durchfiih-
ren, da Ol heraustreten konnte. Geeignete
Kleidung tragen.

Der Auffangtank ist unter Druck

Uberpriifen, dass der Auffangtank nicht
unter Druck ist und den eventuellen
Restdruck durch Offnen des Ablassventils
und/oder des Ventils N ablassen
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union inflador de neumaticos

union porta-sondas

carter

tapa

rueda giratoria

rueda giratoria con freno

parrilla

IO MMOO||>

mango

manguera rigida

unién giratoria

manguera de recogida

Indicador de nivel

manometro (vacudémetro)

Valvula

mango de apriete

pre-camara

valvula de seguridad

rueda trasera

Deposito

manguera de aspiracion

Sondas

grupo Venturi

valvula de guillotina

valvula de descarga

manguera e descarga
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Sondenhalterschlauch

ART.1877 A COMPONENTES PRINCIPALES

ADVERTENCIAS GENERALES, DESCRIPCION Y CAMPO DE UTILIZACION
Lea con atencion este manual antes de poner en marcha el dispositivo.
El dispositivo se ha disefiado y ha de utilizarse exclusivamente para la aspiracion y/o la recuperacion por gravedad de aceites

lubricantes nuevos y agotados.

jATENCION! La utilizacién del recuperador a objetos diferentes del que se ha previsto en su disefio puede ser fuente
de peligro para las personas o el medio ambiente. No utilice para liquidos corrosivos o inflamables. No exponga el
deposito a fuentes de calor o llamas libres. No fume durante la utilizacion. No lleve a cabo soldaduras en el deposito.
No modifique ninguna parte del recuperador para no perjudicar la seguridad y la validez de la garantia. Utilice tan
solo recambios originales. Lleve puestos guantes y gafas de proteccion durante la operacion de recuperacion de
aceites agotados especialmente calientes.

Nuestro departamento técnico esta a su disposicion para mas informacién.
Las partes principales son:

* grupo Venturi para generar el vacio

* pre-camara utilizada para controlar el aceite aspirado

* deposito donde se guarda el aceite

« carter utilizado para la recuperacion en caida
* accesorios para la aspiracion del aceite (sondas y adaptadores)
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jATENCION! Antes de llevar a cabo aspiraciones o vaciar el depésito compruebe que todas las partes sujetas a
desgaste no presenten anomalias y especialmente que las mangueras no presenten cortes.

MONTAJE

El dispositivo se envia en dos embalajes separados: en uno se encuentran el depdsito (con las ruedas, la valvula de guillotina

y la tapa de plastico ya montados), el carter y la parrilla, la manguera porta-copa exterior, €l mango, la manguera de descargay

las sondas; en el segundo cartdn, en cambio, esta la pre-cdmara con el grupo Venturi y la manguera de aspiracion.

Para el montaje proceda como sigue:

* introduzca el mango H en los alojamientos destinados al efecto, a continuacion bloquéelo con los tornillos

* introduzca la pre-camara P en el manguito central de la valvula de guillotina W y apriete la clavija destinada al efecto para
bloquearla en la posicion correcta

« introduzca la manguera | en el soporte destinado al efecto soldado en el depésito S

* conecte la manguera de recogida K en el extremo inferior de la manguera rigida, apretandola con la abrazadera que se
suministra al efecto

* enrosque el carter C (compruebe la presencia del especial OR) en la union giratoria J de la manguera rigida

* introduzca las sondas U en la manguera porta-sondas Z, a su vez introducida en los anillos destinados al efecto

OPERACIONES PREVIAS

Antes de llevar a cabo cualquier operacion de recuperacion por gravedad o aspiracion, cabe comprobar que el dispositivo esté
en buenas condiciones y que ninguna parte sujeta a desgaste presente anomalias.

A continuacion, compruebe, mediante el indicador de nivel L, que la capacidad residual del depdsito sea superior al volumen de
aceite por recuperar. De lo contrario, vacie el dep6sito siguiendo el procedimiento que se detalla en los apartados siguientes.
Cierre el grifo de descarga X.

RECUPERACION POR GRAVEDAD

Coloque el aparato bajo el vehiculo levantando en el elevador y ajuste la altura y la posicion del carter de manera que esté lo
mas cerca posible a la descarga del depésito de aceite.

Para ajustar la altura del carter, abra el mango de apriete O y mueva hacia arriba o hacia abajo la manguera rigida I.

Tras comprobar que el grifo de descarga X esté cerrado, puede recuperar el aceite agotado de dos maneras diferentes:
+ valvula N abierta, introduciendo directamente el aceite en el depésito
+ valvula N cerrada, para inspeccionar el aceite antes de abrirla y recuperar el aceite en el deposito

iATENCI(:)N! El liquido a inspeccionar no ha de superar la capacidad del carter C (12 litros).
{ATENCION! No llene el depdsito mas alla del limite que se aprecia en el indicador de nivel L montado a lado del
deposito.

ASPIRACION DEL ACEITE

Para poder aspirar el aceite con este dispositivo ha de conectarse a una linea de aire comprimido, con una presion de aproximada-
mente 6 bares (pres. max. 8 bares). El aire ha de conectarse a la unién rapida del grupo Venturi V.

Se puede aspirar el aceite siguiendo diferentes procedimientos: dependiendo de si la valvula de guillotina W esta abierta o cerrada,
se puede hacer el vacio tan solo en la pre-camara (mas rapido) o también en el depdsito (més lento).

Se puede comprobar la despresurizacion observando la manecilla del vacuémetro M (segun la presion y el volumen del aire com-
primido, la despresurizacion méaxima esta entre los -0.7 y los -0.85 bares). La salida de abundante aire del silenciador del grupo
Venturi V es normal, es mas, demuestra que el dispositivo se ha vaciado de aire.

Tras comprobar que el grifo de descarga X esta cerrado y que la valvula N esta cerrada, conecte el aire comprimido al grupo Venturi
V. Con la valvula de guillotina W cerrada (a saber tirando hacia afuera el mango de la valvula), se creara el vacio exclusivamente en
la pre-camara P: tras alcanzar la despresurizacion maxima (zona roja del vacudémetro M), desconecte el aire comprimido.

Sin embargo, manteniendo abierta la valvula de guillotina W (mango empujado a fin de carrera), se puede llevar a cabo la misma
operacion de despresurizacion, que en este caso afectara a todo el deposito S. Dicha operacion precisa de unos minutos para
poder alcanzar la zona roja del vacuémetro M, el ser el volumen de aire por vaciar muy superior.

Ahora es posible llevar a cabo la operacion de aspiracion del aceite agotado. Cierre la valvula de guillotina W, manteniendo el vacio
(de haberse hecho) en el deposito y utilice para la aspiracién tan sélo la capacidad de la pre-camara (unos 8.5 litros).
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iATENCI(:)N! La capacidad de aspiracion del aparato, cuando también el deposito esta despresurizado, es de unos 50 litros.
jATENCION! El aceite ha de aspirarse en caliente (70-80 °C), de lo contario la velocidad de aspiracion resultara muy
reducida.

Retire la varilla para controlar el nivel de aceite del motor del coche, escoja entre las sondas U la mas adecuada (la que presenta
el diametro mayor que logra pasar) e introduzcala en el lugar de las varillas hasta cuando alcanza el final del carter. Conecte la
manguera de aspiracion T, mediante la unién porta-sondas B, en la sonda introducida en el motor.

Algunos modelos de coche (Mercedes) llevan la sonda incorporada y por consiguiente es posible conectarse directamente con la
union porta-sondas B. Otros modelos (BMW, Volkswagen, Citroén) también levan la sonda incorporada pero con una unién diferen-
te: utilice por consiguiente una de las uniones que se suministran junto con las sondas para conectar directamente la manguera de
aspiracién T y la unién porta-sondas B.

Abra el grifo de la manguera de aspiracion T para aspirar: el aceite agotado se aspirara del motor y se trasladara a la pre-camara P
para comprobar la cantidad y la calidad del aceite recuperado.

Una vez aspirado todo el aceite, cierre el grifo para evitar la pérdida del vacio.

{ATENCION! Compruebe que el vacuémetro no indique una presion nula, porque en este caso la operacion de aspiracion
podria no haberse completado.

Abra la valvula de guillotina W para transvasar el contenido de la pre-camara al depdsito. De haberse éste despresurizado, el
transvase sera muy rapido y al mismo tiempo la pre-camara se volvera a despresurizar automaticamente. Cabe llevar a cabo este
transvase cuando el aceite aun esta caliente, para facilitar el transvase con una viscosidad no excesiva.

Se puede llevar a cabo la operacién de aspiracion con el aire comprimido siempre conectado: en este caso el valor del vacio en la
pre-camara no disminuira durante la aspiracion.

{ATENCION! En caso de aspiracion con aire comprimido siempre conectado, es importante no llenar la pre-camara mas
alla del valor maximo indicado en la escala graduada (8.5 litros), para evitar que el grupo Venturi V aspire el aceite produ-
ciendo salpicaduras y gotas desde el silenciador.

{ATENCION! No llene el depésito S mas alla del limite que se aprecia en el indicador de nivel L.

{ATENCION! No llene la pre-camara P mas alla del limite que indica la escala graduada.

DESCARGA DEL DEPOSITO

El deposito dispone de una union inflador de neumaticos Ay de una valvula de seguridad Q: para descargar el aceite presente
dentro del dispositivo hay que poner en presion el depdsito, conectandose con la union A con aire comprimido (max. 0.5 bares).
La valvula de seguridad Q esta calibrada en 1 bar.

{ATENCION! Para poder poner en presion el depésito hay que cerrar primero la valvula N y la valvula de guillotina W
para evitar salpicaduras de aceite hacia afuera.

Abriendo la valvula de descarga X se podra llevar a cabo la descarga del deposito.

jATENCION! Compruebe que la manguera de descarga Y esté bien anclada en la cisterna o en el contenedor de destino,
para evitar derrames de aceite en el medio.

MOVIMIENTO

Empuje el carro mediante el mango destinado al efecto.

No tire del carter. No tire de la pre-camara.

Para guardar el dispositivo en el almacén, transportarlo o eliminarlo, hay que vaciar con atencion todas las partes que contienen
aceite para evitar derrames accidentales durante el movimiento.

El aceite ha de verterse en un contenedor adecuado y eliminarse segun la normativa vigente.

Cuando el aparato se desplaza, hay que asegurarse que todos los grifos estén cerrados, el carter C y la pre-cdmara P han de
estar vacios para evitar derrames accidentales de aceite.

Durante la utilizacion del dispositivo, bloquéelo con el freno de la rueda giratoria F destinado al efecto.

DATOS TECNICOS
Capacidad del depésito { 90
Capacidad carter de recuperacion { 12
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Capacidad pre-camara { 8.5

Presién de alimentacion Venturi Block bares 8

Depresion méax lograda bares -0.85

Unién alimentacién aire Venturi - Unién rapida

Union aire vaciado deposito - Valvula inflador de neumaticos
Peso kg 35

Longitud manguera de aspiracion m 2

Lunghezza tubo di scarico m 2

RESOLUCION DE PROBLEMAS

A continuacion se presenta una tabla con las anomalias mas frecuentes, las causas y las posibles soluciones. De no formar parte
de esta lista el problema detectado, o de no lograr resolverlo, acuda a nuestro departamento de atencién técnica.

PROBLEMA

CAUSA

SOLUCION

el aceite recuperado en el carter no se eli-
mina regularmente

la valvula del carter esta cerrada

abra la valvula N

la tuberia del carter al depdsito esta ata-
scada

compruebe que no haya nada que obstru-
ya el paso del aceite, limpie la valvula N y
la union giratoria J, limpie la manguera de
recogida K

el deposito esta bajo presion

compruebe que el depdsito no esté bajo
presion y descargue la posible presion re-
sidual abriendo la valvula de descarga y/o
la valvula N

la sonda no aspira el aceite

el dispositivo no esta en depresion

compruebe que la pre-camara ylo el
depdsito estén despresurizados, de lo
contrario produzca el vacio en su interior;
compruebe que las valvulas N y de descar-
ga X estén cerradas

el grifo de la manguera de aspiracién no
esta abierto

abra el grifo de la manguera de aspiracion

la sonda no esta correctamente colocada
ylo conectada

compruebe el posicionamiento y la cone-
xion de la sonda (o del adaptador)

el aceite no esta demasiado caliente

caliente el motor durante un periodo mas
largo para efectuar la aspiracién

el aceite no sale de la manguera de de-
scarga

la valvula de descarga esta cerrada

abra la valvula de descarga X

el depdsito no esta bajo presion

cierre la valvula N y/o la vélvula de guilloti-
na W; compruebe el funcionamiento de la
union inflador de neumaticos y de la pistola
de inflado

el aceite no se transvasa de la pre-cdmara
al deposito

el paso esta obstruido

trate de desmontar la pre-camara del
depdsito desenroscando el tornillo de blo-
queo y deje libre el paso del aceite.
ATENCION esta operacién ha de llevarse
a cabo encima de un depdsito de con-
tencién adecuado debido al peligro de
derrames de aceite. Lleve puesta ropa
adecuada.

el deposito esta bajo presion

compruebe que el depdsito no esté bajo
presion y descargue la posible presion re-
sidual abriendo la valvula de descarga y/o
la valvula N
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engate bomba de encher pneus ART1877 A COMPONENTES PRlNClPAlS

engate porta-sondas

bujao

tampa

roda rotativa

roda rotativa com travao

grade

pega
tubo rigido

IO MMOO|®|>

adaptador rotativo

tubo flexivel de recolha

indicador de nivel

mandmetro (medidor de vacuo)

valvula

manipulo de aperto

pré-camara

valvula de seguranca

roda traseira

reservatorio

tubo de aspiracao

sondas

conjunto Venturi

valvula guilhotina

valvula de descarga

tubo de descarga
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tubo porta-sondas

AVISOS GERAIS, DESCRICAO E CAMPO DE UTILIZAGAO

Ler com atengdo este manual antes de colocar o dispositivo em funcionamento.

O dispositivo foi projetado e deve ser utilizado exclusivamente para a aspiragéo e/ou recuperagao por gravidade de éleos
lubrificantes novos e usados.

ATENCAO! O uso do recuperador para outras finalidades que ndo séo as finalidades para as quais foi projetado,

pode ser fonte de perigo para as pessoas e o ambiente. Nao utilizar para liquidos corrosivos ou inflamaveis. Nao
expor o reservatorio a fontes de calor ou chamas livres. Nao fumar durante a utilizagdo. Nao efetuar soldaduras no
reservatorio. Nao alterar nenhuma parte do recuperador para nao comprometer a seguranga e a validade da garantia.
Utilizar somente pecas sobressalentes originais. Usar luvas e dculos de protecao durante a operagao de recuperagao
de 6leos usados muito quentes.

0 nosso departamento técnico esta a vossa disposicao para qualquer outra informagao.
As partes principais s&o:

* conjunto Venturi para gerar o vacuo

* antecamara utilizada para controlar o 6leo aspirado

* reservatorio onde € estocado o dleo

* bujéo utilizado para a recuperagéo por gravidade

* acessorios para a aspiragao do dleo (sondas e adaptadores)
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ATENGCAO! Antes de efetuar aspiragdes ou esvaziar o reservatorio, controlar que todas as partes sujeitas a desgaste
nao apresentam anomalias e especificamente que os tubos nao tenham cortes.

MONTAGEM

O dispositivo e despachado em duas embalagens separadas: em uma estéo e reservatorio (com as rodas, a valvula guilhotina
e a tampa em plastico ja montadas), o bujao e a grade, o tubo porta-bujdo externo, a pega, o tubo de descarga e as sondas; na
segunda caixa esta a pré-cadmara com o conjunto Venturi e o tubo de aspiragéo.

Para a montagem, seguir o procedimento abaixo:

* inserir a pega H nos alojamentos apropriados, depois bloquea-la com os parafusos

* inserir a pré-camara P no manguito central da valvula guilhotina W e apertar o prisioneiro especifico para bloquea-la na posigéo
correta

* inserir o tubo rigido | no suporte especifico soldado no reservatério S

« conectar o tubo flexivel de recolha K na extremidade inferior do tubo rigido, e aperta-lo com a abragadeira fornecida

« aparafusar o bujéo C (verificar a presenca do OR apropriado) no adaptador rotativo J do tubo rigido

+ enfiar as sondas U no tubo porta-sondas Z, por sua vez inserido nos anéis apropriados

OPERA(}()ES PRELIMINARES

Antes de efetuar qualquer operacao de recuperagéo por gravidade ou de aspiragéo, € preciso verificar que o dispositivo esteja
em boas condi¢Oes e que nenhuma parte sujeita a desgaste apresente anomalias.

Verificar depois, mediante o indicador de nivel L, que a capacidade residual do reservatorio seja superior ao volume de dleo a
recuperar. Sendo, esvaziar o reservatorio seguindo o procedimento indicado nos paragrafos seguintes.

Fechar a torneira de descarga X.

RECUPERA(}AO POR GRAVIDADE

Posicionar o aparelho em baixo do veiculo elevado na ponte e regular a altura e a posi¢éo do bujao de forma que fique o mais
perto possivel da descarga do reservatério do dleo.

Para regular a altura do bujao, abrir o manipulo de aperto O e mover para cima ou para baixo o tubo rigido I.

Verificado que a torneira de descarga X esta fechada, € possivel recuperar o 6leo usado seguindo duas modalidades diferentes:
« valvula N aberta, que faz entrar diretamente o 6leo no reservatorio
+ valvula N fechada, para inspecionar o 6leo antes de abri-la e recuperar o 6leo no reservatério

ATENQ;{\O! 0O liquido a visionar nao deve superar a capacidade do bujao C (12 litros).
ATENGAO! Nao encher o reservatdrio para além do limite dado pelo indicador de nivel L montado ao lado do reser-
vatorio.

ASPIRAGAO DO OLEO

Para poder aspirar 0 6leo com este dispositivo € necessario conectar-se em uma linha do ar comprimido, com uma presséo de
cerca 6 bar (press. max 8 bar). O ar deve ser ligado no adaptador rapido do conjunto Venturi V.

E possivel aspirar o dleo seguindo diferentes procedimentos: com efeito, conforme se a vélvula guilhotina W esté aberta ou fecha-
da, pode-se fazer o vacuo somente na pré-camara (mais rapido) ou também no reservatério (mais lenta).

E possivel verificar a despressurizagdo observando o ponteiro do medidor de vacuo M (conforme a pressdo e o volume do ar
comprimido, a despressurizagdo maxima fica entre -0.7 e -0.85 bar). A saida de abundante ar pelo silenciador do conjunto Venturi
V é totalmente normal, alias, é prova do esvaziamento de ar no interior do dispositivo.

Verificado que a torneira de descarga X esta fechada e que esta também fechada a valvula N, conectar o ar comprimido no conjunto
Venturi V. Com a valvula guilhotina W fechada (ou seja, puxando para fora a al¢a da valvula), iré criar o vacuo exclusivamente na
pré-camara P: depois de alcangada a despressurizagdo maxima (area vermelha do medidor de vacuo M), desligar o ar comprimido.
Por outro lado, mantendo aberta a valvula guilhotina W (alga impulso no fim do curso), é possivel efetuar a mesma operagéo de
despressurizagao que, porém, envolvera também todo o reservatdrio S. Essa operacao necessita de alguns minutos para poder
atingir a area vermelha do medidor de vacuo M, sendo o volume de ar a esvaziar claramente maior.

Agora é possivel efetuar a operagéo de aspira¢éo do 6leo usado. Fechar a valvula guilhotina W, de forma a manter o vacuo (se foi
feito) no reservatorio e utilizar somente para a operagéo a capacidade da pré-camara (cerca de 8,5 litros).
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ATEN(}@O! A capacidade de aspiragao do aparelho, quando também o reservatério esta despressurizado, é de cerca 50 litros.
ATENCAO! O éleo deve ser aspirado a quente (70-80 °C), sendo a velocidade de aspiragao sera bastante reduzida.

Extrair a haste para o controlo de nivel do dleo do motor do veiculo, escolher entre as sondas U aquela mais apropriada (aquela
com o didmetro maior que consegue passar) € inseri-la n lugar da haste até atingir o fundo do bujéo. Conectar o tubo de aspiragéo
T, mediante o engate porta-sondas B, na sonda inserida no motor.

Alguns modelos de automével (Mercedes) j& tém a sonda incorporada e, portanto, é possivel conectar-se diretamente com o engate
porta-sondas B. Outros modelos ainda (BMW, Volkswagen, Citroén) tém também a sonda incorporada, mas um engate diferente:
utilizar entdo um dos adaptadores fornecidos junto com as sondas para depois conectar diretamente o tubo de aspiragdo Te o
engate porta-sondas B.

Abrir a torneira do tubo de aspiragéo T para efetuar a aspiragéo: o 6leo usado sera aspirado pelo motor e transferido na pré-camara
P para verificar quantidade e qualidade do éleo recuperado.

Depois de aspirado todo o 6leo, fechar a torneira para evitar a perda do vacuo.

ATENGAO! Verificar que o medidor de vacuo nio indica uma presséo nula, porque neste caso a operagdo de aspiragdo
podera nao ter sido completada.

Abrir a valvula guilhotina W para transferir o contetido da pré-camara no reservatério. No caso em que este tenha sido despressu-
rizado, a transferéncia sera muito rapida e ao mesmo tempo a pré-camara ira despressurizar-se de novo de maneira automatica.
E bom efetuar essa transferéncia quando o 6leo ainda esta quente, de forma a facilitar a transferéncia com uma viscosidade ainda
nao muito elevada.

E possivel efetuar a operacdo de aspiracdo com o ar comprimido sempre ligado: neste caso o valor do vacuo no interior da pré-
camara ndo diminuira durante a aspiragéo.

ATENGAO! No caso de aspiragdo com ar comprimido sempre ligado, é importante nio encher a pré-camara para além do
valor maximo indicado na escala graduada (8,5 litros), para evitar um remoinho de dleo por parte do conjunto Venturi V e
a consequente saida de espirros e gotas pelo silenciador.

ATENGAO! Nao encher o reservatério S para além do limite dado pelo indicador de nivel L.

ATENGAO! Nao encher a pré-camara P para além do limite dado pela escala graduada.

DESCARGA DO RESERVATORIO

O reservatorio é equipado com um engate de encher pneus A de uma valvula de seguranga Q: para descarregar o dleo presente
no interior do dispositivo € preciso colocar o reservatério sob pressao, ligando-se no engate A com ar comprimido (max 0.5 bar).
Avalvula de seguranca Q é calibrada a 1 bar.

ATENGAO! Para poder colocar o reservatério sob pressio é preciso antes verificar de fechar a valvula N e a valvula
guilhotina W para evitar espirros de 6leo para fora.

Abrindo a valvula de descarga X sera possivel efetuar a descarga do reservatorio.
ATENCAO! Verificar que o tubo de descarga Y esteja bem fixado na cisterna ou no recipiente de destino, a fim de evitar
vazamentos de 6leo no ambiente.

MOVIMENTACAO

Empurrar o carro por meio da pega apropriada.

N&o puxar pelo bujao. N&o puxar pela pré-cdmara.

Para guardar o dispositivo no armazém, transporta-lo ou elimina-lo, é preciso esvaziar com cuidado todas as partes que contém
0leo para evitar vazamentos acidentais durante a movimentacao.

O oleo deve ser deitado em um recipiente apropriado e eliminado segundo as normas de lei vigentes.

Quando o aparelho é deslocado verificar que todas as torneiras estejam fechadas, o bujao C e a pré-camara P devem estar
vazias para evitar saidas acidentais de oleo.

Durante a utilizagao do dispositivo, bloquea-lo com o travao apropriado da roda rotativa F.

DADOS TECNICOS
Capacidade do reservatorio { 90
Capacidade do bujéo de recuperagéo { 12
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INSTRUCOES DE USO

B

Capacidade pré-camara { 8.5

Presséo de alimentagdo Venturi bar 8

Depressao max obtida bar -0.85
Adaptador alimentagéo de ar Venturi - Engate rapido
Adaptador de ar esvaziamento reservatorio - Valvula de encher pneus
Peso kg 35
Comprimento tubo aspiragéo M 2

Lunghezza tubo di scarico m 2

SOLUGAO DE PROBLEMAS

A seguir ha uma tabela com indicadas as anomalias mais frequentes, as possiveis causas e as possiveis solugdes. Se porventura
o problema verificado néo fizer parte dessa lista, ou se ndo conseguir resolvé-lo, contatar o nosso departamento de assisténcia

técnica.

PROBLEMA

CAUSA

SOLUCAO

0 6leo recuperado no bujdo nao ¢ elimina-
do regularmente

a valvula do bujdo esta fechada

abrir a valvula N

a tubagem do bujéo ao reservatério esta
entupida

verificar que ndo haja nada que obstrua
a passagem do oleo, limpar a valvula N
e 0 adaptador rotativo J, limpar o tubo de
recolha K

0 reservatorio esta sob pressédo

verificar que o reservatorio nao esteja sob
pressao e descarregar a possivel pressao
residual, abrindo a valvula de descarga e/
ouavalvulaN

0 6leo ndo é aspirado pela sonda

o dispositivo ndo estad em depressao

controlar que a pré-camara e/ou o reser-
vatorio estejam despressurizados, sendo,
criar 0 vacuo no seu interior; controlar que
as valvulas N e de descarga X estejam
fechadas

a torneira do tubo de aspiragdo nédo esta
aberta

abrir a torneira do tubo de aspiragéo

a sonda nao esta posicionada e/ou ligada
corretamente

verificar o posicionamento e a ligagdo da
sonda (ou do adaptador)

0 6leo nao esta bastante quente

esquentar o motor por um periodo mais
longo para efetuar a aspiragéo

0 6leo néo sai pelo tubo de descarga

a vélvula de descarga esta fechada

abrir a valvula de descarga X

0 reservatorio ndo esta sob pressao

fechar a vélvula N e/ou a vélvula guilhotina
W; verificar o funcionamento do adaptador
de encher pneus e da pistola de enchi-
mento

0 6leo néo é transferido da pré-camara ao
reservatorio

a passagem esta obstruida

tentar desmontar a pré-camara do reser-
vatorio desparafusando o prisioneiro de
bloqueio e liberar a passagem do dleo.
ATENCAO! Esta operagdo deve ser feita
sobre uma bacia de contengéo apropriada
por causa do perigo de vazamentos de
6leo. Usar roupas apropriadas.

0 reservatorio esta sob pressao

verificar que o reservatorio néo esteja sob
pressao e descarregar a possivel pressao
residual, abrindo a valvula de descarga e/
ou a valvula N
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GEBRUIKSAANWIJZING QN

koppeling bandenpomp

koppeling sondehouder

beker

cover

zwenkwiel

zwenkwiel met rem

rooster
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handgreep

ombuigzame buis

draaibare koppeling

flexibele opvangslang

niveau-indicator

manometer (vaculimmeter)

klep

afsluitknop

voorkamer

veiligheidsklep

achterwiel

reservoir

aanzuigslang

sondes

Venturisysteem

vlakke schuifklep

afvoerklep

afvoerslang
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slang met sondehouder

ART.1877 A BELANGRIJKSTE ONDERDELEN

ALGEMENE WAARSCHUWINGEN, BESCHRIJVING EN TOEPASSINGSGEBIED

Lees de volgende handleiding aandachtig door alvorens het toestel in bedrijf te stellen.

Het toestel is ontworpen en mag uitsluitend worden gebruikt voor het aanzuigen en/of opvangen middels zwaartekracht van
nieuwe of afgewerkte smeerolién.

LET OP! Het gebruik van het opvangsysteem voor andere doeleinden dan die waarvoor het is ontworpen, kan een
bron van gevaar inhouden voor mens en milieu. Gebruik geen bijtende of brandbare vloeistoffen. Stel het reservoir
niet bloot aan waterbronnen of open vuur. Niet roken tijdens het gebruik. Verricht geen laswerkzaamheden op het
reservoir. Wijzig geen enkel deel van het opvangsysteem om de veiligheid en de geldigheid van de garantie ervan niet
op het spel te zetten. Gebruik uitsluitend originele reserveonderdelen. Draag handschoenen en een beschermende
bril tijdens het opvangen van bijzonder hete afgewerkte olién.

Onze technische dienst staat tot uw beschikking voor alle verdere informatie.
De belangrijkste onderdelen zijn:
* het venturisysteem, dat voor het vacuim zorgt

* de voorkamer, gebruikt om de aangezogen olie te controleren

* het reservoir, waar de olie in wordt opgevangen

* de beker, die wordt gebruikt om de neervallende olie op te vangen.
* accessoires voor het aanzuigen van de olie (sondes en adapters)
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GEBRUIKSAANWIJZING QN

LET OP! Voordat u olie aanzuigt of het reservoir leegmaakt, controleert u of geen van de aan slijtage onderhevige
onderdelen afwijkingen vertonen en met name of de slangen heel zijn.

MONTAGE

Het toestel wordt in twee afzonderlijke verpakkingen verzonden: in de ene bevinden zich het reservoir (met de wielen, de vlakke
schuifklep en de plastic cover allemaal al gemonteerd), de beker en het rooster, de externe slang waarop de beker is gemonte-
erd, de handgreep, de afvoerslang en de sondes; in de tweede doos daarentegen bevindt zich de voorkamer met venturisysteem
en de aanzuigslang.

Volg de volgende procedure voor de montage:

* breng de handgreep H op de hiervoor bestemde plaatsen aan en zet hem vervolgens met de schroeven vast

* breng de voorkamer P aan in de middelste mof van de vlakke schuifklep W en draai de speciale kogeldrukschroef aan om hem
op de juiste stand vast te zetten

« steek de onbuigzame buis | in de speciale steun die aan het reservoir S is gelast

* sluit de flexibele opvangslang K op het onderste uiteinde van de onbuigzame buis aan en zet hem met de bijgeleverde
slangklem vast

« draai de beker C (controleer of speciale de O-ring aanwezig is) op de draaibare koppeling J van de onbuigzame buis vast

* steek de sonde U in de slang met sondehouder Z, die zelf in de hiervoor bestemde ringen is aangebracht

VOORBEREIDENDE WERKZAAMHEDEN

Voordat u opvangwerkzamenheden middels zwaartekracht of aanzuigen begint te verrichten, moet worden gecontroleerd of het
toestel zich in goede staat bevindt en dat geen van de aan slijtage onderhevige onderdelen afwijkingen vertonen.

Controleer vervolgens met behulp van de niveau-indicator L of er nog voldoende plaats in het reservoir is voor de olie die moet
worden opgevangen. Maak het reservoir anders leeg met behulp van de in de volgende paragrafen beschreven procedure.
Sluit de afvoerkraan X.

OPVANGEN MIDDELS ZWAARTEKRACHT

Plaats het apparaat onder het op de brug opgetilde voertuig en stel de hoogte en de plaats van de beker af, zodat hij zich zo
dichtbij mogelijk bij de afvoer van de olietank bevindt.

Om de hoogte van de beker af te stellen, draait u de afsluitknop O open en beweegt u de onbuigzame buis | omhoog of omlaag.
Wanneer u gecontroleerd heeft of de afvoerkraan X dicht is, kan de afgewerkte olie op twee verschillende manieren worden
opgevangen:

* klep N geopend, waardoor de olie direct in het reservoir wordt opgevangen

* klep N gesloten, om de olie te controleren voordat u de klep opent en de olie in het reservoir opvangt

LET OP! De vloeistof die moet worden beoordeeld mag de inhoud van de beker C (12 liter) niet overschrijden.
LET OP! Vul het reservoir niet verder dan de grens die door de niveau-indicator L wordt aangegeven, die op de zijkant
van het reservoir is gemonteerd.

OLIE AANZUIGEN

Om de olie met dit toestel aan te kunnen zuigen, moet het op een persluchtleiding worden aangesloten met een druk van ongeveer
6 bar (max. druk 8 bar). De lucht moet op de snelkoppeling van het venturisysteem V worden aangesloten.

De olie kan met verschillende procedures worden aangezogen: afhankelijk van het feit of de viakke schuifklep W open of dicht is,
kan alleen in de voorkamer een vaculim worden gecreéerd (sneller) of ook in het reservoir (langzamer).

De drukverlaging kan worden gecontroleerd door het wijzertje van de vacuiimmeter M gade te slaan (afhankelijk van de druk en het
volume van de perslucht ligt de drukverlaging tussen de -0,7 en -0,85 bar). Het is heel normaal als er veel lucht uit de geluiddemper
van het venturisysteem V komt. Het is zelfs het bewijs dat de lucht in het toestel wordt afgelaten.

Wanneer u gecontroleerd heeft of de afvoerkraan X dicht is en of de klep N ook dicht is, sluit u de perslucht op het venturisysteem
V aan. Bij gesloten viakke schuifklep W (ofwel door de handgreep van de klep naar buiten te trekken), wordt alleen in de voorkamer
P een vacuiim gecreéerd: wanneer de maximale drukverlaging eenmaal is bereikt (rood gebied van de vacuimmeter M), koppelt
u de perslucht los.

Door de vlakke schuifklep W daarentegen open te houden (handgreep helemaal ingedrukt) kan dezelfde drukverlagingsoperatie
worden verricht, waarbij echter ook het hele reservoir S wordt betrokken. Er zijn enkele minuten voor nodig eer het rode gebied van
de vacuiimmeter M kan worden bereikt, aangezien de hoeveelheid lucht die moet worden afgelaten duidelijk groter is.
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GEBRUIKSAANWIJZING QN

Nu kan de afgewerkte olie worden aangezogen. Sluit de vlakke schuifklep W zodat het vacuim in het reservoir gehandhaafd blijft
(als die er is) en gebruik voor het afzonderlijke aanzuigen alleen de capaciteit van de voorkamer (ongeveer 8,5 liter).

LET OP! De aanzuigcapaciteit van het apparaat is ongeveer 50 liter, ook bij drukverlaging in het reservoir.
LET OP! De olie moet warm (70°-80°C) aangezogen worden, anders is de aanzuigsnelheid aanzienlijk lager.

Neem de peilstok weg om het oliepeil van de motor van de auto te controleren. Kies de meeste geschikte uit de sondes U (de
dikste die gebruikt kan worden) en breng hem op de plaats van de peilstok helemaal tot op de bodem van de beker aan. Sluit de
aanzuigslang T met behulp van de koppeling van de sondehouder B op de sonde aan die in de motor is aangebracht.

Sommige modellen auto’s (Mercedes) hebben een reeds ingebouwde sonde en dus kan de koppeling van de sondehouder B
rechtstreeks worden aangesloten. Weer andere modellen (BMW, Volkswagen, Citroen) hebben ook een ingebouwde sonde maar
een andere koppeling: gebruik dus één van de bij de sondes geleverde adapters om de aanzuigslang T en de koppeling van de
sondehouder B vervolgens rechtstreeks aan te sluiten.

Open de kraan van de aanzuigslang T voor de aanzuiging: de afgewerkte olie wordt uit de motor aangezogen en naar de voorkamer
P overgebracht om de hoeveelheid en de kwaliteit opgevangen olie te controleren.

Wanneer de olie eenmaal helemaal is aangezogen, sluit u de kraan om te voorkomen dat het vaculim verloren gaat.

LET OP! Controleer of de vacuiimmeter geen nuldruk weergeeft, omdat de aanzuigoperatie in dat geval niet voltooid is.

Open de viakke schuifklep W om de inhoud van de voorkamer naar het reservoir over te brengen. Indien de druk hiervan is verlaagd
verloopt het overbrengen heel erg snel en binnen dezelfde tijd wordt de druk in de voorkamer automatisch weer verlaagd. Het is het
beste de olie over te brengen als die nog warm is, zodat het overgieten wordt vereenvoudigd door een nog niet te hoge viscositeit.
Het aanzuigen kan plaatsvinden met de perslucht nog aangesloten: in dat geval neemt de vacuimwaarde in de voorkamer tijdens
het aanzuigen niet af.

LET OP! Bij aanzuigen met nog aangesloten perslucht is het belangrijk de voorkamer met niet meer dan de maximale waar-
de te vullen, die wordt aangeduid door de schaalverdeling (8,5 liter) om te voorkomen dat de olie door het venturisysteem
V wordt opgezogen met daaruit voortvioeiende spetters en druppels die uit de geluiddemper komen.

LET OP! Vul het reservoir S niet verder dan de grens die door de niveau-indicator L wordt aangegeven.

LET OP! Vul de voorkamer P niet verder dan de grens die door de schaalverdeling wordt aangegeven.

HET RESERVOIR LEGEN

Het reservoir is uitgerust met een koppeling bandenpomp A en een veiligheidsklep Q: om de olie in het toestel af te laten, moet
het reservoir onder druk worden gezet door de perslucht op de koppeling A aan te sluiten (max. 0,5 bar).

De veiligheidsklep Q is op 1 bar geijkt.

LET OP! Om druk op het reservoir te kunnen zetten, moet u zich er eerst van verzekeren dat u de klep N en de vlakke
schuifklep W sluit om oliespetters naar buiten te voorkomen.

Door de afvoerklep X te openen kan het reservoir leeg worden gemaakt.

LET OP! Controleer of de afvoerslang Y goed op de tank of op de houder van bestemming is verankerd om olielekken
in de omgeving te voorkomen.

VERPLAATSEN

Duw de wagen met de hiervoor bestemde handgreep.

Trek hem niet voort aan de beker. Trek hem niet voort aan de voorkamer.

Om het toestel weer in het magazijn op te bergen, het te vervoeren of af te danken moeten alle delen waar olie in zit zorgvuldig
worden leeggemaakt om per ongeluk lekken tijdens het verplaatsen te voorkomen.

De olie moet volgens de geldende wettelijke bepalingen in een geschikte houder worden gedaan en afgevoerd.

Wanneer het apparaat wordt verplaatst, verzekert u zich ervan dat alle kranen dicht zijn, de beker C en de voorkamer P moeten
leeg zijn om te voorkomen dat er per ongeluk olie uit kan lopen.

Tijdens het gebruik van het toestel zet u hem vast met de hiervoor bestemde rem van het zwenkwiel F.
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TECHNISCHE KENMERKEN
Inhoud van de tank { 90
Inhoud van de opvangbeker { 12
Inhoud van de voorkamer { 8,5
Venturi toevoerdruk bar 8
Max. verkregen onderdruk bar -0,85
Venturi koppeling voor luchttoevoer - Snelkoppeling
Luchtkoppeling om het reservoir te legen - Ventiel bandenpomp
Gewicht kg 35
Lengte aanzuigslang m
Lunghezza tubo di scarico m

PROBLEEMOPLOSSINGEN

Vervolgens geven we een tabel met de meest voorkomende storingen, de mogelijke oorzaken en de mogelijke oplossingen. Indien
het probleem dat zich voordoet niet op deze lijst staat of wanneer het niet lukt het probleem op te lossen, neemt u contact op met

onze technische hulpdienst.

PROBLEEM

OORZAAK

OPLOSSING

de in de beker opgevangen olie wordt niet
regelmatig afgevoerd

de klep van de beker is gesloten

open de klep N

de leiding van de beker naar het reservoir
is verstopt

controleer of er niets is dat de doorgang
van de olie tegenhoudt, maak de klep N en
de draaibare koppeling J schoon, maak de
opvangslang K schoon

er staat druk op het reservoir

controleer of er geen druk op het reservoir
staat en laat eventuele restdruk af door de
afvoerklep en/of de klep N te openen

de olie wordt niet door de sonde
aangezogen

er staat geen druk op het toestel

controleer of de druk in de voorkamer en/of
het reservoir is afgelaten. Creéer er anders
het vaculim in. controleer of de klep N en
de afvoerklep X gesloten zijn

de kraan van de aanzuigslang is niet open

open de kraan van de aanzuigslang

de sonde is niet goed geplaatst en/of niet
goed aangesloten

controleer de plaatsing en de aansluiting
van de sonde (of van de adapter)

de olie is niet warm genoeg

verwarm de motor gedurende een langere
tijd om de aanzuiging te verrichten

de olie komt niet uit de afvoerslang

De afvoerklep is gesloten

open de afvoerklep X

er staat geen druk op het reservoir

sluit de klep N en/of de vlakke schuifklep
W; controleer de werking van de koppeling
bandenpomp en de bandenpomp

de olie wordt niet van de voorkamer naar
het reservoir overgeheveld

de doorgang is verstopt

probeer de voorkamer van het reservoir
te demonteren door de kogeldrukschroef
los te draaien en de oliedoorgang vrij te
maken. LET OP deze werkzaamheden
moeten boven een bak met een geschik-
te inhoud worden verricht vanwege het
gevaar voor olielekken. Draag geschikte
kleding.

er staat druk op het reservoir

controleer of er geen druk op het reservoir
staat en laat eventuele restdruk af door de
afvoerklep en/of de klep N te openen
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ztacze nadmuchiwania opon ART1 877 A CZESC' SKLADOWE

ztacze noéne sond

miska

ostona

koto obrotowe

koto obrotowe z hamulcem
kratka

uchwyt
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sztywny przewdd

ztaczka obrotowa

elastyczny przewdd oprdzniania

wskaznik poziomu napetniania

manometr (prézniomierz)

zawor

pokretto dokrecania

komora wstepna

zawdr bezpieczenstwa

tylne koto

zbiornik

przewdd ssacy

sondy

zespdt Venturiego

zawdr gilotynowy

zawdr spustowy

przewod odprowadzajacy
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rura no$na sond

OGOLNE UWAGI, OPIS | ZAKRES STOSOWANIA

Przeczyta¢ uwaznie ponizszg instrukcje przed uruchomieniem urzadzenia.

Urzadzenie zostato zaprojektowane i musi by¢ uzywane wytacznie do odsysania i / lub oprézniania przez sptyw grawitacyjny
olejéw smarowych nowych i wyczerpanych.

UWAGA! Uzywanie urzadzenia do celéw innych niz te, do ktorych zostato zaprojektowane moze by¢ zrédtem
zagrozenia wobec ludzi i Srodowiska. Nie uzywa¢ do plynéw zracych lub tatwopalnych. Nie wystawia¢ zbiornika na
bezposrednie dziatanie wysokiej temperatury lub ptomieni. Nie pali¢ tytoniu podczas jego uzycia. Zbiornik nie moze
by¢ spawany. Nie nalezy przerabia¢ zadnej cze$ci urzadzenia do odsysania, gdyz zagraza to bezpieczenstwu i utracie
gwarancji. Uzywaé wytacznie oryginalnych czesci zamiennych. Stosowac rekawice i okulary ochronne podczas proce-
su odzysku olejow odpadowych o wysokiej temperaturze.

Nasz dziat techniczny jest do Panstwa dyspozyciji w celu udzielenia dodatkowych informaciji.
Gtéwne czesci to:

* zespot Venturiego do wytworzenia prozni

* komora wstepna uzywana do kontroli odsysanego oleju

* zbiornik do gromadzenia oleju

* miska do odprowadzania przez $ciekanie.

* akcesoria do odsysania oleju (sondy i adaptery)
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UWAGA! Przed rozpoczeciem odsysania lub oprézniania zbiornika, sprawdzi¢, czy wszystkie cze$ci ulegajace zuzyciu
nie przedstawiaja anomalii, a w szczeg6lnos$ci czy przewody nie maja przeciec.

MONTAZ

Urzadzenie wysytane jest w dwoch oddzielnych opakowaniach: w jednym znajduije sie zbiornik (z kotami, zaworem gilotynowym
i plastikowg ostona juz zamontowana), miska i kratka, przewdd zewnetrzny z gniazdem miski, uchwyt, przewod odprowadzajacy
i sondy; natomiast w drugim kartonie znajduje si¢ komora wstepna z zespotem Venturiego i przewodem ssacym.

W celu wykonania montazu, postepowa¢ nastepujgco:

* wprowadzi¢ uchwyt H w odpowiednie potozenie, a nastepnie zablokowa¢ go za pomocg srub

* wprowadzi¢ komore wstepng P do centralnej tulei zaworu gilotynowego W i dokreci¢ specjalny kotek, aby zablokowac jg w
prawidtowym potozeniu

* wprowadzi¢ sztywny przewod | do odpowiedniej podstawy na zbiorniku S

* potaczy¢ elastyczny przewdd oprézniania K z dolng koncdwka sztywnego przewodu i Scisngé go dostarczong opaskg
samozaciskowg

* wkreci¢ miske C (sprawdzi¢ obecnos¢ odpowiedniego O-Ringu) do ztaczki obrotowej J sztywnego przewodu

* wtozy¢ sonde U do rury nosnej sond Z, usadzonej w przeznaczonych do tego pierécieniach

PRZYGOTOWANIE DO UZYCIA

Przed wykonaniem jakiejkolwiek czynno$ci oprozniania przez sptyw grawitacyjny lub odsysania, nalezy sprawdzié, czy
urzadzenie jest w dobrym stanie i czy czesci ulegajace zuzyciu nie przedstawiajg anomalii.

Sprawdzi¢ nastepnie, za pomocg wskaznika poziomu napetniania L, czy pozostata pojemnos¢ zbiornika jest wieksza niz ilo$¢
oleju do odprowadzenia. W przeciwnym razie oprozni¢ zbiornik, zgodnie z procedurg opisang w nastepnych punktach.
Zamkna¢ zawor spustowy X.

ODPROWADZENIE PRZEZ SPLYW GRAWITACYJNY

Umiesci¢ urzadzenie pod pojazdem podniesionym na mo$cie i dostosowac wysoko$¢ i pozycje miski tak, aby znajdowata sie jak
najblizej otworu spustowego zbiornika oleju.

Aby wyregulowa¢ wysoko$¢ miski, otworzy¢ pokretto dokrecania O i przesung¢ w gére lub w dét, sztywny przewod |.

Po sprawdzeniu, ze zawdr spustowy X jest zamkniety, mozna odprowadzi¢ zuzyty olej dwoma nastepujgcymi sposobami:

+ zawor N otwarty, zbierac olej bezposrednio do zbiornika

+ zawor N zamkniety, w celu kontroli oleju przed jego otwarciem i odptywem oleju do zbiornika

UWAGA! Kontrolowany olej nie powinen przekracza¢ pojemnosé miski C (12 litrow).
UWAGA! Nie napetnia¢ zbiornika poza limit okreslony przez wskaznik poziomu napetniania L, zamontowany na boku
zbiornika.

ODSYSANIE OLEJU

Aby uzywaé urzadzenie do odsysania oleju, nalezy podigczy¢ je do linii sprezonego powietrza, przy cisnieniu okoto 6 baréw (max
ciSnienie 8 bar). Podtaczanie powietrza musi nastepowac poprzez szybkoztaczke z zespotu Venturiego V.

Olej moze by¢ odsysany na kilka sposobdéw: w zalezno$ci od tego, czy zawdr gilotynowy W jest otwarty czy zamknigty, mozna
stworzy¢ podcisnienie tylko w komorze wstepnej (sposéb szybki), lub takze w zbiorniku (sposdb wolniejszy).

Dekompresje mozna sprawdzi¢ obserwujac wskazoéwke prozniomierza M (w zaleznosci od cisnienia i objetosci sprezonego powietr-
za, maksymalna dekompresja wynosi od -0,7 do -0,85 bar). Obfity wyciek powietrza z ttumika zespotu Venturiego V jest zjawiskiem
normalnym, potwierdza to, ze wnetrze urzadzenia zostato oprdznione z powietrza.

Po sprawdzeniu, ze zawdr spustowy X jest zamkniety i zawor N jest rowniez zamkniety, podtaczy¢ sprezone powietrze do zespotu
Venturiego V. Z zaworem gilotynowym W zamknietym (tj wyciggajac uchwyt zaworu), stworzy sie proznie tylko w komorze wstepne;
P: po osiggnieciu maksymalnej dekompresji (czerwony obszar prozniomierza M) odtaczy¢ sprezone powietrze.

Trzymajac natomiast zawdr gilotynowy W otwarty (uchwyt wsuniety do korica), mozna réwniez stworzy¢ dekompresje, ale bedzie
ona obejmowata takze caty zbiornik S. Operacja ta wymaga kilku minut, aby osiagnefa czerwong strefe prézniomierza M, poniewaz
objetos¢ powietrza do opréznienia jest znacznie wigksza.

Dopiero teraz mozna wykonac¢ odsysanie zuzytego oleju. Zamkna¢ zawor gilotynowy W, w taki sposob, aby utrzymaé préznie (jesli
zostata stworzona) w zbiorniku i do pojedynczego odsysania uzywac tylko pojemnosci komory wstepnej (okoto 8,5 litra).
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UWAGA! Zdolnos¢ urzadzenia do odsysania, gdy takze zbiornik jest w podci$nieniu, wynosi okoto 50 litrow.
UWAGA! Olej musi by¢ odsysany na goraco (70°-80°C), w przeciwnym wypadku predkos¢ ssania zostanie znacznie zm-
niejszona.

Wyciagnac¢ pret do kontrolowania poziomu oleju silnikowego pojazdu, wybraé z sond U ta, najbardziej odpowiednig (o najwiekszej
Srednicy, jaka moze przejs€) i uzywac jej zamiast preta, az nie osiggnie dna miski. Podtaczy¢ przewdd ssacy T, za pomoca ztacza
nosnego sond B, do sondy umieszczonej w silniku.

Niektore modele samochoddw (Mercedes) majg juz wbudowang sonde, stad mozna potaczy¢ sie bezposrednio ze ztgczem nosnym
sond B. Inne modele (BMW, Volkswagen, Citroen) maja rowniez wbudowang sondg, ale inne ztacze: w tym wypadku uzy¢ jednego z
adapteréw dostarczonych wraz z sondami, po czym potaczy¢ bezposrednio przewdd ssacy T i ztacze nosne sond B.

Otworzy¢ kurek przewodu ssacego T, aby wykonywac odsysanie: zuzyty olej zostanie odsysany z silnika i przeniesiono do komory
wstepnej P w celu sprawdzenia iloSci i jakoSci oleju odzyskanego.

Po zakonczeniu odsysania oleju, zamkng¢ zawér, aby zapobiec utracie prozni.

UWAGA! Upewnic¢ sie, ze prozniomierz nie wskazuje ci$nienia zerowego, poniewaz w tym przypadku operacja odsysania
moze nie by¢ zakoriczona.

Otworzy¢ zawor gilotynowy W w celu przelania zawartosci komory wstepnej do zbiornika. W przypadku, gdy i on jest w podcisnieniu,
transfer bedzie bardzo szybki i jednocze$nie w komorze wstepnej powstanie dekompresja automatycznie. Dobrze jest, aby
przeprowadzac to przelewanie, gdy olej jest jeszcze goracy, tak aby utatwi¢ przenoszenie o lepkoSci jeszcze niezbyt wysokiej.
Mozliwe jest przeprowadzenie operacji odsysania ze sprezonym powietrzem zawsze podigczonym: w tym przypadku, wartos¢
podcisnienia wewnatrz komory wstepnej nie zmniejszy sie podczas odsysania.

UWAGA! W przypadku odsysania ze sprezonym powietrzem zawsze podtaczonym, wazne jest, aby nie napetnia¢ komory
wstepnej ponad maksymalng wartos¢ wskazang na skali (8,5 litra) w celu uniknigcia zasysania oleju przez zespét Ventu-
riego V i wyciekow z tlumika.

UWAGA! Nie napetnia¢ zbiornika S poza limit okreslony przez wskaznik poziomu napetniania L.

UWAGA! Nie napetnia¢ komory wstepnej P ponad limit wskazany na skali.

OPROZNIANIE ZBIORNIKA

Zbiornik jest wyposazony w ztacze nadmuchiwania opon A i w zawor bezpieczenstwa Q: aby oprozni¢ olej, znajdujacy sie
wewnatrz urzadzenia, nalezy stworzy¢ cisnienie w zbiorniku, podtaczajac ztaczke A do sprezonego powietrza (max 0,5 bar).
Zawér bezpieczenstwa Q jest wykalibrowany na 1 bar.

UWAGA! W celu wytworzenia ci$nienia w zbiorniku nalezy najpierw zamkna¢ zawor N i zawor gilotynowy W tak, aby
zapobiec wytryskom oleju na zewnatrz.

Otwierajac zawor spustowy X bedzie mozna oprézni¢ zbiornik.
UWAGA! Sprawdzi¢, czy przewod odprowadzajacy Y jest dobrze zakotwiczony do zbiornika lub pojemnika docelowego,
w celu uniknigcia wycieku oleju w sSrodowisku.

PRZEMIESZCZANIE

Popycha¢ wozek za pomocg uchwytu.

Nie ciagna¢ za miske. Nie ciggna¢ za komore wstepna.

Przed magazynowaniem, transportowaniem czy usuwaniem urzadzenia, nalezy doktadnie oprozni¢ wszystkie czesci zawierajace
olej, aby zapobiec wyciekom podczas przemieszczania.

Olej nalezy wlewa¢ do odpowiedniego pojemnika i usuwac zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa.

Gdy urzadzenie jest przemieszczane, nalezy upewnic sie, ze zawory sq zamknigte, miska C i komora wstepna P muszg by¢
puste, aby zapobiec wyciekom oleju.

Podczas korzystania z urzadzenia, zablokowac je odpowiednim hamulcem kota obrotowego F.

DANE TECHNICZNE
Pojemnos¢ zbiornika { 90
Pojemnos¢ miski zlewowej { 12
Pojemnos¢ komory wstepne; { 8.5
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8L

Ciénienie zasilania Venturiego bar 8

Podcisnienie max. uzyskane bar -0.85

Ztaczka doptywu powietrza do zespotu - Szybkozigcze
Venturiego

Przytacze powietrza oprdzniania zbiornika - Zawdér nadmuchiwania opon
Waga kg 35

Diugos¢ przewodu ssacego m

Lunghezza tubo di scarico m

ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW

Ponizej przedstawiona tabela wskazuje najczestsze nieprawidtowosci, mozliwe przyczyny i mozliwe rozwigzania. Jesli zaistniaty
problem nie znajduje si¢ na tej liscie, lub jesli nie mozna go rozwigzac, prosimy skontaktowac sie z naszym biurem obstugi

techniczne;.

PROBLEM

PRZYCZYNA

ROZWIAZANIE

olej zebrany w misce nie likwiduje sie re-
gularnie

zawor miski jest zamkniety

otworzy¢ zawor N

przewdd faczacy miske ze zbiornikiem nie
jest drozny

upewni¢ sig, ze nie ma niczego, co by
utrudniato przeptyw oleju, wyczys$ci¢ zawor
N i ztaczke obrotowg J, wyczysci¢ przewdd
oprézniania K

zbiornik jest pod ci$nieniem

upewni¢ sie, ze zbiornik nie jest pod
ciSnieniem i roztadowa¢ ewentualnie
pozostate ciSnienie, otwierajac zawdr spu-
stowy i / lub zawor N

olej nie jest odsysany przez sonde

urzadzenie nie jest w podci$nieniu

sprawdzi¢ czy komora wstepna i / lub
zbiornik sg w podcisnieniu, w przeciwnym
wypadku wytworzy¢ préznie wewnatrz
nich; sprawdzi¢ czy zawér N i spustowy X
sg zamkniete

kurek przewodu ssacego nie jest otwarty

otworzy¢ kurek przewodu ssacego

sonda jest nieprawidtowo ustawiona i /lub
potgczona

sprawdzi¢ ustawienie i podtgczenie sondy
(lub adaptera)

olej nie jest wystarczajaco goracy

rozgrzewac silnik przez dtuzszy okres cza-
su, aby wykona¢ odsysanie

olej nie wyplywa z
odprowadzajacego

przewodu

zawdr spustowy jest zamknigty

otworzy¢ zawor spustowy X

zbiornik nie jest pod cisnieniem

zamkna¢ zawor N i/ lub zawér gilotynowy
W; sprawdzi¢ funkcjonowanie ziacza
nadmuchiwania opon i pistoletu do pom-
powania

olej nie jest przettaczany z komory wstepnej
do zbiornika

pasaz jest niedrozny

sprobowa¢ usung¢ komore wstepng ze
zbiornika, odkrecajac kotek blokujacy i
wyczysci¢ przeptyw oleju.

UWAGA Czynnos¢ ta musi by¢ wykonana
ustawiajgc ponizej odpowiednie naczynie
spustowe z powodu niebezpieczenstwa
wycieku oleju. Nosi¢ odpowiednig odziez.

zbiornik jest pod ci$nieniem

upewni¢ sie, ze zbiornik nie jest pod
ciSnieniem i roztadowa¢ ewentualnie
pozostate ciSnienie, otwierajac zawor spu-
stowy i / lub zawor N
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gumi felfavo csatlakozé

szonda port csatlakozd

tolcsér

fedd

forgd kerék

forgo kerék fékkel

racs

IO MMOO|®|>

nyél

merev csO

forgathatd csatlakozo

flexibilis gy(jté csd

szintjelzd

manométer (Iégritkitasmérd)

szelep

zar6 gomb

elé-kamra

biztonsagi szelep

hatsd kerék

tartaly

felszivo cs6

szonda

Venturi csoport

tolozar

kimeneti szelep

kimeneti cs6

N[l<|Xx|[=s|<|lc|d|low|x|o|0|lo|Z2|Z|r| x|«

szonda port cs6

ART.1877 A FO ALKATRESZEK

ALTALANOS ELOIRASOK, LEIRAS ES FELHASZNALASI LEHETOSEGEK

A késziilék hasznalata elétt olvassa el figyelmesen a jelen hasznalati Utmutatot.

A késziléket kizarolag felszivasra és/vagy Uj illetve hasznalt kendolajak gravitacios felszivasara fejlesztették ki és kizarolag
erre a célra szabad hasznalni.

FIGYELEM! Az el6irastol és a késziilék célzatatol eltéré hasznalat komoly veszélyt jelenthet a felhasznaléra és a
kornyezetre nézve. Tilos maré hatasu vagy gyulékony folyadékok felszivasara hasznalni. Ne tegye ki a tartalyt h6
hatasnak vagy kozvetlen langnak. A hasznalat alatt dohanyozni tilos. A tartalyt hegeszteni tilos. A késziilék biztonsaga
és a garancia érvényességének érdekében a késziiléken tilos médositasokat végezni. Kizarélag eredeti cserealka-
trészeket szabad felhasznalni. A magas hémérsékletii faradt olaj felszivasa alatt viseljiink mindig munkavédelmi
kesztyiit és szemiiveget kell viselni.

Tovabbi informéaciokért forduljon bizalommal technikai irodankhoz.
A6 alkatrészek a kovetkezok:
* Venturi csoport a vakuumozashoz

* el6-kamra a felszivott olaj ellendrzéséhez

« tartaly, ahova a felszivott olaj keril

* tdlcsér, ahova a lecsepegd folyadék kertil

* olaj felszivashoz szlikséges alkatrész (szonda és adapter)
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FIGYELEM! A felszivasi munkafolyamat illetve a tartaly kiiiritése el6tt ellenérizziik le, hogy a késziilék elhasznal6dé
részei épek legyen, kiilonods tekintettel a felszivé csoveken ne legyenek vagasi sériilések.

OSSZESZERELES

A késziilék két részes csomagolasban kertl elkildésre: az egyikben a tartaly (kerékkel, tolézarral, és mar felszerelt miianyag
fedbvel), tdlcsér és a racs, tolcsér port kiilsd csdve, nyél, kimeneti cs6 és a szondak talalhatéak; a masodik dobozban az el6-
kamra, a Venturi csoport és a felszivo csé talalhaté.

Az dsszeszereléshez a kovetkez6 1épéseket kell elvégezni:

* a H nyelet csatlakoztassuk a megfelelé pontokon és rogzitsik a csavarokkal

* csatlakoztassuk a P el6-kamrat a W toldzar kdzponti nyeléhez, majd a megfelel6 zar6 csavarral régzitsik a helyes pozicidban
* csatlakoztassuk az | merev csdvet az S tartaly hegesztett csatlakoz6 egységébe

« csatlakoztassuk a K flexibilis gy(ijté csovet a merev cs alsé végéhez, majd a kiszerelésben talalhaté gydrivel rogzitsik azt

* csavarjuk fel a C tolcsért (bizonyosodjunk meg arrdl, hogy van megfelelé OR) a J merev csé forgd csatlakozojahoz

* helyezziik be az U szondakat a Z szonda port csévébe, amelyet a megfeleld gy(irlikbe kell csatlakoztatni

ELOKESZITO LEPESEK

Felszivas vagy gravitacios folyadékgydjtés el6tt meg kell bizonyosodni arrél, hogy a készllék j6 allapotban legyen, hogy az
elhasznalddod részeken ne legyen sértlés vagy miikodési zavart okozo jel.

Az L szintjelzd segitségével ellendrizzlk le, a tartaly megmaradt szabad része meghaladja az 6sszegyjtendé olaj térfogatat.
Ellenkezd esetben ki kell driteni a tartalyt, az alabbi paragrafusban eldirtak szerint.

Zarjuk el az X kimeneti csapot.

GRAVITACIOS FOLYADEKOSSZEGYUJTES

Helyezzlk a készuléket az emel6hiddal megemelt jarmi ald, majd a tolcsért helyezzik az olajtartalyhoz legkozelebbi ma-

gassagra €s pozicioba.

A tolcsér magassaganak beallitasahoz nyissuk meg az O zaré gombot és ennek mozgatasaval emeljik fel vagy engediiik le az

| merev csovet.

Miutdn megbizonyosodtunk arrél, hogy az X kimeneti csap zarva van, megkezdhetjik a kovetkezdé mddok egyikén a faradt olaj

osszegyljtését:

* az N szelep nyitva, az olaj kozvetlendl a tartalyba folyik

+az N szelep zarva van, igy leellendrizhetd az 0sszegyjtend6 olaj, miel6tt a szelep megnyitasaval az olaj kozvetlenul a tartalyba
folyna

FIGYELEM! A megvizsgaland6 olaj mennyisége nem lépheti tul a C tolcsér tirmértékét (12 liter).
FIGYELEM! Tilos a tartalyt az oldalsé részen felszerelt L jelnél tovabb tolteni.

AZ OLAJ FELSZIVASA

Ahhoz, hogy a jelen késziilékkel felszivast tudjunk végezni, a késziiléket siritett levegd készllékre kell csatlakoztatni, amelynek
nyomasa kb. 6 bar (max. 8 bar nyomasig) kell legyen. Alevegd V Venturi csoport gyorscsatlakozojahoz kell csatlakozzon.

Az olajat kiildnbdzé modon lehet felszivni: az elé-kamra attél fiiggéen vakuumozhato, hogy a W toldzar nyitva vagy zarva van,
légritkithatd az el6-kamra (gyorsabb eljaras) vagy a tartaly (lassabb eljaras).

A légritkitas mértéke az M légritkitasi kijelzon figyelhetd meg (a nyomas mértékétdl és a siritett levegé mennyiségétél fiiggéen a
vakuum maximalis értéke -0.7 és -0.85 bar kdzott kellene lennie). AV Venturini csoport silent-blokkjabol nagymennyiségi levegd
aramlik ki, ami teljesen normalis jelenség, s6t annak jele, hogy a készulék belsd terébdl kiaramlott a levegd.

Miutén leellendriztik, hogy az X kimeneti csap és az N szelep zarva legyenek, csatlakoztassuk a Venturini csoportot a s(ritett
leveg6hdz. Amikor a W tolézar zérva van (azaz, a szelep nyelét kifelé hizzuk), kizérélag a P elé-kamraban képzédik vakuum:
miutén elértlik a maximalis |égritkitasi szintet (a vakuumméré piros M savjat), csatlakoztassuk le a siritett levegét.

Amikor a W toldzér nyitva van (azaz, a szelep nyelét a menet végéig toljuk), hasonlo eljarassal az S tartaly belsejében is vakuum
képzbdik majd. Ez az eljaras néhany percet vesz igénybe, amig a kijelz6 eléri a vakuummér piros M savjat, mivel ebben az esetben
a kitiritendd tér nagysaga nagyobb.

Ezutan végezhetjlk el a faradt olaj felszivaséat. Zarjuk el a W toldzérat, igy megtartjuk a vakuumot (ha azt el6zetesen kialakitottuk)
a tartalyban és az egyes munkafazisokhoz hasznéljuk csak az elé-kamra kapacitasat (kb. 8.5 liter).
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FIGYELEM! A késziilék kapacitasa, amikor a tartaly is légritkitott, kb.50 liter.
FIGYELEM! Az olajat melegen kell felszivni (70-80 °C), maskiilonben a felszivasi sebesség sokkal lassabb lesz.

Huzzuk ki az olajszint jelzé palcat a jarm{i motorjabol, az U szondak kézil valasszuk ki a legmegfelelébbet (a legjobb a felha-
sznalhato legnagyobb atmérdjl) és helyezziik be az olajszintméré palca helyére, egészen addig amig el nem éri a tolcsér legmélyét.
A B szonda-port csatlakozéjan keresztlil csatlakoztassuk fel a T felszivé csdvet a motorhoz csatlakoztatott szondahoz.

Néhany jarm(i modell (Mercedes) esetében a szonda mar be van épitve, ezért kozvetlenil csatlakoztathaté a B szonda-port csat-
lakozéjahoz. A tobbi modell esetében (BMW, Volkswagen, Citroén) ahol szintén be van szerelve a szonda, de eltérd a csatlakozo
hasznaljuk az adapterek egyikét, amelyeket a szondakkal egyitt kapnak kézhez, igy kozvetlendl csatlakoztathaté a T felszivo
cs6hdz és a B szonda-port csatlakozéjahoz.

Nyissuk meg a T felszivo csé csapjat: a motor faradt olaja felszivasra kerll egészen a P el6-kamraba, ahol ellendrizhetd a felszivott
olaj mennyisége és minésége.

Miutén felszivtuk a teljes olaj mennyiséget, zarjuk el a csapot, igy megelézzilk az olaj kicsepegését.

FIGYELEM! Ellendrizziik le, hogy a vakuumméré ne mutasson nulla értéket, ez azt jelentené, hogy a felszivasi folyamat
nem lett teljes mértékben elvégezve.

Nyissuk meg a W tolozarat, igy az olaj az elé-kamrabdl a tartalyba folyik. Ha ez esetleg légritkitva lenne, az attdltés gyors lesz,
illetve az el6-kamra Ujra automatikusan vakuumozott lesz. Jobb, ha ezt a folyamatot meleg olajjal végezziik, ez elésegiti az attoltés
menetét, mivel az olaj viszkozitdsa nem olyan magas.

A felszivast elvégezhetjik a siritett levegd folyamatos rakétésével: ebben az esetben a belsé vakuum mértéke a felszivas alatt
nem fog lecsokkeni.

FIGYELEM! Abban az esetben, ha folyamatosan rakotott siiritett levegdvel végezziik a felszivast, fontos, hogy a megadott
jelnél (8.5 liter) ne toltsiik tal az el6-kamrat, igy megel6zziik, hogy a Venturini csoportba atszivodjon az olaj, az onnan
kicsepegjen vagy kispricceljen a silent-blokkon at.

FIGYELEM! Az S tartalyt ne téltstik tul az L szintnél tovabb.

FIGYELEM! Ne toltsiik tal a P tartalyt a megadott szintnél.

A TARTALY KIURITESE

A tartaly A gumi felfavo egységgel, illetve Q biztonsagi szeleppel van ellatva: a készlléken belll 1évé olaj eltavolitasahoz a
tartalyt nyomasa ala kell helyezni, ehhez az A csatlakozét a siiritett levegéhoz kell csatlakoztatni. (max. 0.5 bar).

A Q biztonséagi szelep tara értéke 1 bar.

FIGYELEM! A tartaly nyomas ala helyezéséhez el6szor meg kell bizonyosodni, hogy az N szelep és a W tol6zar zarva
legyenek, igy megel6zziik, hogy az olaj kicsepegjen vagy kispricceljen.

Az X kimeneti szelep megnyitasaval engedhetjlk le a tartalybol az olajat.
FIGYELEM! Minden esetben ellendrizziik le, hogy az Y kimeneti csé megfeleléen csatlakozzon a ciszternahoz vagy a
kivalasztott tartd egységhez, megeldzve igy az olaj kornyezetbe valo keriilését.

MOZGATAS

Anyél segitségével toljuk a kocsit.

Ne huzzuk a tolcsérnél fogva. Ne huzzuk az elé-kamranal fogva.

A késziiléket tarolashoz, mozgatashoz vagy hulladékfeldolgozashoz ki kell Uriteni, figyelve arra, hogy az olajat tartalmazd
részekbdl ne folyjék ki olaj a mozgatés sorén.

Az olajat megfelel6 tartd egységbe kell attolteni és a torvényi elbirasok betartdsa mellett kell feldolgozni.

Amikor a készilléket mozgatjuk, bizonyosodjunk meg arrél, hogy minden szelep zarva legyen, hogy a C tdlcsér és a P el6-kamra
uresek legyenek, megelézve, hogy olaj folyjék ki a mozgatas soran.

A készulék hasznélata soran, blokkoljuk le a késziiléket az F forgd kerék fékjével.

TECHNIKAI ADATOK

Tartaly Grmértéke { 90
Tolcsér (rmértéke { 12
El6-kamra (irmértéke { 8.5
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HASZNALATI UTMUTATO

)

Venturi csoport miikddési nyomasa bar 8

Max. elérhetd |égritkitas bar -0.85
Venturi csoport légellatasi csatlakozoja - Gyors csatlakoz6
Tartaly let6Itd légellatasi csatlakozoja - Kerék felfuvo szelep
Suly kg 35
Felszivocsé hossza m

Lunghezza tubo di scarico m

PROBLEMA MEGOLDAS

Az alabbi tablazat a stirlibben eléforduld hibakat foglalja dssze, azok lehetséges okat és megoldasat megjelélve. Abban az esetben,
ha az adott probléma nem lenne itt feltiintetve, vagy a leirtak alapjan nem sikeril megoldani azt, kérjik vegyék fel a kapcsolatot a

technikai szerviziinkkel.

PROBLEMA

OK

MEGOLDAS

a tolcsérben felgyllemlett olaj nem tavozik
megfeleléen

a tolcsér szelep le van zarva

nyissuk ki az N szelepet

a tolcsér csdve el van dugulva

ellenérizziik le, hogy ne legyen dugulast
okozd akadaly az olaj utjaban, tisztitsuk
meg az N szelepet és a J forg6 csatla-
kozot, tisztitsuk meg a K gy(ijté csovet

a tolcsér nyomas alatt van

ellenérizziik le, hogy a tartaly ne legyen
nyomas alatt és a kimeneti szelep és/vagy
N szelep megnyitdsaval engedjik le az
eseteleges visszamaradt nyomast

a szonda nem szivja fel az olajat

a készilék nincs Iégritkitva

ellendrizzik le, hogy az elé-kamra és/vagy
a tartaly legyenek légritkitva, ha ez nem igy
lenne akkor vakuumot kell kreélni a belsé
terlikben; ellendrizzik le, hogy az N sze-
lep és az X kimenet le legyenek zarva

a felszivocs6 csapja nincs nyitva

nyissuk meg a felszivé cs6 csapjat

a szonda nincs megfeleléen beallitva és/
vagy csatlakoztatva

ellenérizziik le, hogy a szonda beéllitasat
és annak csatlakoztatasat (vagy az adap-
tert)

az olaj nem elég meleg

melegitstk fel a motort hosszabb idén &t,
majd végezzik el a felszivast

az olaj nem folyik ki a kimeneti csdvon

a kimeneti szelep le van zarva

nyissuk meg az X kimeneti szelepet

a tartaly nincs nyomas alatt

zérjuk el az N szelepet ésivagy a W
tolozérat; ellenérizzik le, hogy a gumi
felfvo csatlakozot és a felfuvé pisztolyt

az olaj nem tavozik az el6-kamrabdl a
tartaly fele

a csatlakozas el van dugulva

a zar6 csavar eltavolitdsaval probaljuk
meg szétszerelni a tartaly el6-kamrajat és
tisztitsuk meg az olaj haladasi Utjat.

FIGYELEM ezt a miiveletet egy megfeleld
gyUjtékad felett kell elvégezni, mivel az olaj
lecsepeghet. A munkavégzéshez viseljink
megfelelé munkavédelmi ruhazatot.

a tartaly nyomas alatt van

ellenérizziik le, hogy a tartaly ne legyen
nyomas alatt, a kimeneti szelep és/vagy
az N szelep megnyitasaval engedjik le az
esetlegesen megmaradt nyomast
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BETA UTENSILI S.p.A.

Via Alessandro Volta, 18 c €
20845 Sovico (MB) ITALY

Tel. +39 039.2077.1 - Fax +39 039.2010742
www.beta-tools.com - info@beta-tools.com

- DICHIARAZIONE DI CONFORMITA - KONFORMITATSERKLARUNG - VERKLARING VAN CONFORMITEIT
- DECLARATION OF CONFORMITY - DECLARACION DE CONFORMIDAD - DEKLARACJA ZGODNOSCI

- DECLARATION DE CONFORMITE - DECLARAGAO DE CONFORMIDADE - MEGFELELOSEGI NYILATKOZAT

- Si dichiara che I'apparecchio tipo *

- We hereby state that the machine type
- On déclare que la machine type

- Wir erkléren, dass das Gerét Typ

- Declara que el aparato tipo ' MODEL 1877 A
- Declara-se que a maquina tipo

- Verklaard wordt dat het apparaat type
- Niniejszym o$wiadczamy, ze urzgdzenie typu

- Kimondja, hogy a berendezés tipusat ‘

e conforme alle norme *
is in compliance with the rulls
est conforme aux normes
den Normen entspricht ' 2006/42/CE
es conforme a las normas

é conforme as normas
overeenkomstig de richtlijnen
jest zgodne z zasady ‘
megfelel a szabalyok

MILANO RﬁiE—Rio CICERI
(President)

- Ogni intervento o modifica non autorizzati dalla BETA UTENSILI faranno decadere la validita di questa dichiarazione.

- Any tampering or change unauthorized by BETA UTENSILI shall immediately invalidate this statement.

- Toute opération ou modification non autorisées par BETA UTENSILI feront déchoir la validité de cette déclaration.

- Eingriffe und Anderungen ohne die Genehmigung von BETA UTENSILI machen die vorliegende Erklirung ungiiltig.

- Cualquier intervencion o modificacion no autorizadas por BETA UTENSILI, anularan la validez de esta declaracion.

- Qualquer intervencao ou modificagao que nao seja autorizada pela BETA UTENSILI anulara a validade desta declragao.
- Ledere niet door BETA UTENSILI geautoriseerde ingreep of wijziging doet de geldigheid van deze verklaring vervallen.

- Jakakolwiek ingerencja lub zmiana nie autoryzowana przez BETA UTENSILI natychmiast uniewaznia to o§wiadczenie.
- Minden, a BETA UTENSILI altal nem felhatalmazott beavatkozas vagy modositas érvényteleniti ezt a nyilatkozatot
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